A gasolina sube, las limi-
taciones de velocidad
se generalizan, el trafico

aumenta... el automovil deporti-
vo, el deportivo de verdad, o, al
menos, lo que se consideraba
hace algunos afios, no muchos,
como tal, estd de capa caida. La
semana pasa... presentabamos
en estas paginas la prueba del

novisimo Porsche 928, un “mons-
truo’’ capaz de hacer 250 km/h.
con un precio de compra de sie-

'.-i.--l'.l
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te cifras —como los teléfo
de las capitales— y dispuest
consumir, rodando fuerte c

-£l, un par de decenas de lit

de combustible a los 100
Que hoy en dia se fabrique
se vendan coches como ést
parece un contrasentido y
embargo, asi es.

El mercado de los coches
portivos parece orientarse
dos direcciones muy diferent
Por un lado, estos vehiculos
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SEAT 128 3p 1.200: 260.000 pte. (Franco Fébrica)

MOTOR

Cuatro cilindros en linea. Cilindrada, 1.197 coc.
Diémetro por carrera, 73 mm. x 71,6 mm. Rela-
cléon de compresi6n, 8,8/1, Potencla y régimen
méximos, 67 CV a 6.600 r.p.m. Par méximo 8,2
Mkg. a 3,700 r.p.m. Carburador de doble cuer-
po. Arbol de levas situado lateralmente, accio-
nado mediante correa dentada trapezoldal. Cl-
guefial de 6 apoyos. Refrigeracion por agua. Al-
ternador de 12 V.

TRANSMISION

seco mandado mecéinicamente, Caja de cam-
blos de 4 velocidades sincronizadas y marcha
atrés. Relaclones de cambio; 1.%; 3,68, 2.": 2,23.
3.": 1,46. 4.": 1,04. Marcha atrés, 3,71,

CARROCERIA

tro plazas. Peso en vacio: B60 kg, Batalla: 2,223
m. Via delantera: 1,326 m. Trasera: 1,333 m. Lon-
gitud: 3,826 m. Anchura: 1,660 m. Capacidad del
maletero con la bandeja: 320 dm?, con el asien-
to abatido: 920 dm?®. Capacidad del depésito de
gasolina: 60 litros.

DIRECCION

ridad, NOmero de vueltas del volante: 3,4. DIé-
metro de giro: 9,8 m.

FRENOS

vofrano, Clrcultos Independientes alante-atrés,

SUSPENSION

Pherson en ambos ejes. Tringulo Inferior de
dos brazos oscllantes y dos puntales de torslén
delante con amortiguador hidriulico v muelle
helicoidal coaxlal. Atrés, amortiguador hidraull-
co y ballesta transversal,

RUEDAS
SR 13",

1.187 co. 67 ov.

SEAT 128 3P 1.200

CARACTERISTICAS

Situado delante y en posiclén transversal.

Tracelbn delantera, Embrague monodisco en

Monocasco autoportante. Tres puertas. Cua-

De pifiébn y cremallera con columna de segu-

De disco delante y de tambor detrds con ser-

Cuatro ruedas Independlentes, sistema Mec

Dimensiones de los neuméticos radiales: 146

/

presionantes, de prestaciones,

POLIVALENTES

Ford FIESTA '8'": 233.800 pts. (Franco Fébrica)
1.117 co. B3 ov.

FORD FIESTA "'S”

CARACTERISTICAS

MOTOR

Situado delante y en disposiclén transversal,
Cuatro cilindros en linea. Cllindrada, 1,117 o.c.
Diémetro por carrera, 74 x 56,7 mm. Relaclén
de compresi6n, 9 a 1. Potencla y régimen méxi-
mos, 63 CV. DIN. a 6.000 revolucliones por minu-
to. Par méximo, 8,16 mkg. a 3.000 r.p.m. Carbu-
rador monocuerpo, Distribucién por cadena. Cl-
guefial de tres apoyos. Refrigeracién por agua.
Lubricaclén por bomba de engranajes. Alterna-
dor de 12 V. y bateria de 48 A/h.

TRANSMISION

Tracclon delantera. Embrague monodisco en
seco, Caja de camblos de cuatro velocidades
sincronizadas y marcha atrés, Relaciones de
cambio: 1.%, 3,683;-2.°,2,060; 3.°, 1,346; 4., 0,969,
y marcha, atrfe; 3,788, Valocidad a 1.000 r.p.m.
en diregta, 26,4 kllémetros por hora.

CARRQCERIA

Vionocaseo sutoportante. Tres puertas, Cua-
tro/cinco plazas, Peso en vactn, kilos. Bata-
lls, 2286 mm,; vie dalaniacy, 1,334 milimetros;
tradprs, 1,321 mm,; longltud, 3,886 mm.: anchu-
ra, 1,587 mm, Capacidad dal) maletero, 284,56
dm¥; corvlinndeja trasera, 200 dm?: los aslentos
abatidos, 1.208,dm?. . :ceplcidad del depobsito de
gasoclina, 34 litros.

DIRECCION

De pifion y cremallera, siendo sl didmetro de
giro entre aceras, 5,30 metros,

FRENOS

De disco delante y tambor atrés, opclonal-
mente con servofreno, Circultos Independien-
tes en disposicién dlagonal con bomba maestra
de dos pistones en tAndem. Dlédmetro de los
discos delanteros, 221 mm, Diémetro y anchura
de los tambores traseros, 178 x 30 mm,

SUSPENSION

Delantera del género McPherson, y trasera
de eje rigido, resortes helicoldales, barra de an-
claje Panhard y barra establlizadora antl ba-
lanceo.

RUEDAS
Dimensiones, 4 x 12", y neuméticos, de 146

SR-12
P
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respondiendo
nal carroceria.

do de la fabricacion de su origi

Seat 1.200 sport: 286.200 pts. (Franco Fdbri
1.187 co. 87 ov.

SEAT 1.200 SPOR

CARACTERISTICAS

MOTOR

Situacién y disposiclién: Delantero-transver
NGmero de cilindros: 4, en linea. Cllindrada
tal: 1.197 c.c. Didmetro por carrera: 73 x 7
mm. Relacién de compresién: 8,8: 1. Potencl;
régimen méximos: 67 CV. DIN a 6.600 r.p.m. |
méximo: 9,2 mkg. a 3.700 r.p.m. Alimentacl
Un carburador de doble cuerpo. Distribucl
Por cadena, Cigliefial: De cinco puntos de 8
yo. Refrigeracion: Por agua. Capacidad del |
culto: 7,6 litros. Lubricacidn: Por acelte: bom
de engranajes. Capacidad del circulto: 3,9 litr
Generador: Alternador 12 V., 480 vatios, Bs
ria: 12 V., 456 Ah,

TRANSMISION

Traccién: Delantera, Embrague: Monodis
en seco. Caja de camblos: Cuatro velocidac
sincronizadas y marcha atrés. Relaclones
camblo: 1.°, 3,636; 2., 2.065; 3., 1,348; 4.%, 0.8
marcha atrés, 3,615,

CARROCERIA

Tipo y chasls: Carroceria, monocasco-au
portante. NGmero de puertas: 2. NGmero de
zae: 4. Peso en vacio: 806 kilégramos. Peso n
ximo permitido: 1.126 kilégramos. Dimenslon:
Batalla, 2.226 mm.; via delantera, 1.310 mm.; t
sera, 1,326 mm,; altura al suelo, 178 mm.; lon
tud, 3.667 mm.; anchura, 1,654 mm,; altura, 1.2
mm,; capacidad del depbsito de gasolina: 30 Iitr

DIRECCION

Tipo: De cremallera. Didmetro de giro: 8,8 n
tros,
FRENOS

Sistema: Discos delanteros; tambores tra:
ros, Tipo de circulto: Dos; hidréulicos e Ine
pendientes. Superficle activa de frenada: [
lante, 124 cm?; detrés, 216 cm?: total, 340 om?.

SUSPENSION

Tipo: Cuatro ruedas Independientes. Delan
ra: Amortiguadores hidréullcos, muelles hellc
dales y barra establlizadora. Trasera: Amoi
guadores hidréulicos y ballesta transversal.

RUEDAS
Dimensiones: 46 x 13. Neuméticos: 145

186 x 13
\_

que el primero — que en e

precio y acabado superlativos,
que conservan, contra viento y
marea, un mercado reducido pe
ro real y muy rentable.

En segundo lugar los "deporti-
vos” —entre comillas -, directa-

mente derivados de vehiculos
de gran serie, dotados unas ve
ces de un motor algo mas po
tente, otras de una carroceria li
geramente retocada, que son,
fundamentalmente, VEHICULOS

perfectamente a los usos malti
ples que hoy en dia se imponen.

El lanzamiento del Ford Fiesta

con su version °S” - y el re
cientisimo del Seat 128/3p. ha
cortado la hierba bajo los pies
del Seat 1.200 Sport, cuyo im
pacto en un sector del mercado
practicamente virgen no pudo
ser explotado comercialmente
por la limitada capacidad de
produccion de Inducar, encarga

Técnicamente bastante pare

cidos “dimensiones, cilindrada,
motor transversal y traccion de
lantera — van dirigidos al mismo
publico. Esto es lo que nos ha
incitado a enfrentar la version
de 1.200 c.c. del Seat 128/3p con
el Fiesta “S"” y el Seat 1.200
sport, habiendo excluido, cons
cientemente, al Renault 5 TS vy
al Simca 1.000 Rallye, puesto

mero 799 comparabamos c
Ford Fiesta “Ghia” p:
tentar a una clientela mas
lecta” (para comprenderlo |
observar la publicidad que
realiza Fasa) y el sequndi
técnica radicalmente opu
esta concebido para el mer
especifico de los apasionai
la competicion automovilist

Tl
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CARROCERIA

~
DIMENSIONES

De los tres coches el Ford
Fiesta cuenta con la carroceria
més compacta. Su longitud total
es de 3,66 m. frente a los 3,82 m,
del 128 v los 3,66 del “Sport”. Su
anchura, por el contrario, es ma-
yor (1,567 m. en lugar de 1,60 m.
y 1,654 m. respectivamente) y
también la distancia entre los ejes
y la ahchura de los mismos. Estas
caracteristicas, que van a deter-
minar de forma decisiva las con-

batalla peso

diciones generales de habitabili- long.* anch.
dad, espacio disponible, etc. ha- :
cen del Ford Fiesta vencedor in- FIOSIR o R Ehilees s 3,565 1,567 2,286 727 kg.
discutible de este apartado. 1283p..;.... 3,826 1,560 2,223 850 kg.
1. 200.8port . b wtihis o 3,667 1,654 2,225 805 kg.
Ford Fiesta "s"..... lff
X -
(f'"

\S

HABITABILIDAD

Logicamente el Ford Fiesta cuenta con una
enorme ventaja, debida —también es verdad— a
su concepcidn de vehiculo polivalente, mucho mas
marcada que la de sus oponentes, 128 y "Sport”.
El Ford Fiesta cuenta con una carroceria que en
este terreno supera, aunque ligeramente, al Seat
127 con quien la comparacién seria mas equitativa.
Seat o Fiat, podréd siempre decir que de sus dos
coches —128 y 1.200 “Sport’'— existen versiones
que con las mismas, o muy préximas, dimensiones
exteriores y elementos mecénicos idénticos ofrecen
una habitabilidad netamente mayor. Lo reconoce-
mos, pero el cliente compra un coche y a la hora
de comparar a estos tres “‘deportivos” el saldo es
favorable al Fiesta, seguido, l6gicamente, del 128
3p. que cuenta, en algunos puntos concretos, con
ventajas sobre el Fiesta, como es la posicién de la
rueda de repuesto bajo el capd, mas facil de
acceso,

Ford Fiesta “‘S"........ ll

—

L

'MALETERO

El Seat 1.200 ‘'Sport’” queda practicamente
descalificado por la exigliidad —relativa, se entien-
de— la colocacién y el poco préactico sistema de
apertura de que dispone su maletero. De los otros
dos, el Ford Fiesta estd una vez méas por delante,
Su volumen de carga total es superior al metro
ctibico (1.205 dm3) por sélo 920 dm3 el 128 3p,
siendo méas facil el rebatido del asiento asi como
més ancho el portén y su umbral de carga mas
bajo. Tanto uno como otro, presentan unas carac-
teristicas muy favorables, pudiendo con toda pro-
piedad considerarse como vehiculos transformables
con un gran volumen de carga cuando las circuns-
tancias lo exigen; no asf el Seat 1.200 “Sport” que
adolece del defecto cldsico de los auténticos
deportivos, vomo ocurriria con el 128 coupé antes
de su transformacién en 3p., y ello afiadié a la
presencia en él de la rueda de repuesto.

Ford Fiesta “s"........ M
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"VISIBILIDAD

La lineg de cintura del Ford Fiesta es baja con una gran
superficie acristalada. El estudio de las carrocerias del 128 y 1.200
“Sport” no han buscado la misma eficacia y ello se nota en lo que
a la visibilidad se refiere. Ambos, estan lejos de ofrecer las mismas
condiciones que el Fiesta y en el 1.200 “Sport” hay que criticar
una visibilidad trasera bastante mediocre. La posicién del conduc-
tor, con los asientos muy bajos, hace que se reduzca aln més su
visién y ello es notable sobre todo en el 128 3p, el peor en ello,
donde se tiene la impresion de que el capb estad situado por
encima d@ nuestra vista. En conducci6én nocturna es contrariamen-
te el 128 3p el que se ha presentado como el mejor dotado,
gracias a la presencia de cuatro proyectores, muy por delante del
Fiesta —al que unos faros halégenos le serian imprescindibles— y
del 1.200 “Sport”.

e
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Ford Fiesta “S"..........v

Destinagdos a un plblico que exige cierto acabado y un equif
mas completo que los modelos béasicos, los tres disponen de L
: nivel aceptable, aunque el Fiesta mereceria el simb6lico tirén

| ] T B orejas por haber incluido como “opciones” ciertos elementos qt
R S | I S T son realmente necesarios y que, ademé&s, se montan en seri

g e, i gl e i Estando muy préximos unos de otros nuestra eleccién se inclir
por el Seat 128 3p, que ofrece el conjunto mas completo
homogéneo perfectamente adaptado al vehiculo. El Fiesta “S
; tiene, como el ““Ghia”, esa horrible consola central, toda ella ¢
- plastico deformable de unas dimensiones enormes y que r
‘_.'__";justifica, ni con mucho, las molestias que proporciona al condu:

1w tor por el simple hecho de alojar un relojito de cuarzo
&+ —opcionalmente— el auto-radio.

N s S G s Seati2B3p.... ... .. 0 u

EST ETI C A sus hermgnos “L”, “N" y “Ghia", lo cual, sin ser un defecto, nos impide u
identificacion inmediata con la aspiracién “‘deportiva” que anuncia. El Se

Dificil —y comprometido por lo criticable— es realizar un juicio comparativo 1.200 “Sport” es de todos el mas original. Se puede decir, y es verdad, q
entre treg carrocerias tan diferentes como las de estos vehiculos. El Seat 128 se trata de un modelo unico, de gran personalidad y sin parentesc
3p, el mas recientemente presentado en Espafia, puede adolecer de unas conocidos. Es ademas, un producto genuinamente espafiol y eso tambi

lineas un tanto anticuadas con su calandra agresiva o rectangular, pero tal vez vamos a valorarlo. Nuestra eleccién personal y muy matizada, es por él.
haya que buscar en ello su atractivo. El Ford Fiesta ‘S’ lleva, a pesar de los

\Eﬂmﬁd“ﬂ chillones y la banda lateral, una carroceria que es la misma que la de Seat 1.200 “sport"‘ S S u

La superioridad del Ford Fiesta “'S
La

- i L 8
superioridad del Ford Fiesta “S" es muy fuerte, imponiéndose gracias a dos factores fundamentales: Ford FIESI'.EI S S Rt AR SRR 4 I
En primer lugar, su concepcion de turismo compacto (cinco plazas) le da una habitabilidad, capacidad de I
carga, etc. indiscutiblemente mejores que a los otros dos. disefiados buscando, de una forma u otra, Seat 128 3D 1.200.......°}
unas lineas deportivas. Al mismo tiempo hay que considerar que son casi cinco afios el tiempo que

separa la elaboracion del Ford Fiesta de la del Fiat 128 y esta distancia en afos se tiene que notar. T "
ETCOS Faatn b s wendecny sl & o Seat 1.200 “sport” ...... 1L

“
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Los dos modelos fabricados por Seat cuentan con el mismo = 5 '- e
motor, el de 4 cilindros que también equipa al 124 D y cuya o |- - '
cilindrada de 1.197 c.c. es superior a la del Fiesta (1.117 c.c.).
No vamos a enjuiciar la calidad intrinseca de cada uno de
estos dos grupos motores, ambos excelentes, limitandonos a
comparar sus caracteristicas.

Gracias a la superior cilindrada, los Seat cuentan con 14 cv
mas que su rival (67 cv contra 53) y un par méaximo de 9,2
mkg, en lugar de 8,16 mkg. La potencia del motor Seat se -
caracteriza por llegar muy alta —el par maximo a 3.700 r.p.m.
mientras que en el Ford se sitia en las 3.000— pero su
régimen esta limitado a 5.600 vueltas, 400 menos que en el
Fiesta. Un motor mas brillante pero algo menos elastico con el
que los dos Seat, en igualdad, se encuentran mejor dotados.

Seat 128/3p 1.200 ................... M
Seat 1.200 “SpOrt” «r.eneenerennnnnns M 0TS

-

CAJA DE CAMBIOS

No se puede decir que ninguno de estos tres “deportivos™
tenga una caja de cambios realmente deportiva. Si empeza-
mos por el Seat 1.200 ‘‘sport’” hay que criticar su dureza y
falta de precisién, un defecto importante para quien le guste la
conduccion deportiva. El Ford Fiesta cuenta con una caja de
'""A.igﬁ?nhiﬂs cuya calidad es extraordinaria, una de las mejores que
Qexisten, disefiada exclusivamente para él, pero que tiene un
»* defecto. Es una caja que no se adapta tampoco a la conduc-
cion deportiva, al tener un recorrido excesivamente largo de la
palanca, lo cual se traduce en una pérdida de tiempo en
los cambios de marcha. El Seat 128/3p, por su parte, ain con-
tando con una mejor calidad que el 1.200 “sport” tampoco
se distingue por su calidad, con excesiva dureza y dificultad
para el paso de alguna velocidad (2." a 3.® y 4.%/3.°).

En nuestra opinién, ninguno de los tres modelos merece la
victoria en este apartado.

‘'SUSPENSION

Como en el apartado del motor nos encontra-
mos con los dos Seat cuyos elementos estan
muy préximos en lo que a concepcion y a reali-
zacion se refiere. Practicamente ambos cuentan
con la misma suspension, tanto delante como
atrds, de género independiente también en el
gje trasero, adoptando en ambos el sistema
McPherson, que es lo que se impone.

Respecto al Fiesta, las diferencias se presen-
tan en el eje trasero, puesto que el delantero es
de ruedas independientes con el mismo sistema
McPherson. La desventaja del Ford esta clara al
adoptar un eje rigido hoy en dia considerado
unanimemente —salvo por los técnicos de Ford,
suponemos— como inferior a los ejes de ruedas
independientes. De los tres vehiculos, el 128/3p
es el que dispone de una suspension de mejor
calidad.

Seat1283p................... M -
\_ - —
W




e E——————————————————
'DIRECCION

Tracciones delanteras con motor transversal los tres, direc-
cion de cremallera en todos los casos. La direccién resulta en
todos ellos suave y precisa, pero es el Fiesta el que ofrece este
elemento con mejor calidad. En parado, para las maniobras de
aparcamiento, su ligereza es realmente sorprendente vy, siendo -
su radio de giro de 9,3 m. ligeramente inferior al de los otros
dos.

En el trafico urbano o en carretera la direccion del Ford
Fiesta, ayudada por un volante de dimensiones y posicién
idoneas, reduce el esfuerzo a realizar y aunque en recorridos
con muchas curvas cerradas tengamos la sensacion de que la
direccion se ha quedado “loca’ su control no resulta dificil y
forma parte de la especial manera de reaccionar de este
vehiculo. La mejor capacidad de guiado y mayor suavidad dan
a la direccion del Ford Fiesta “’S" una ligera, pero definida
superioridad respecto a los otros dos.

e FRENOS

La presencia de un servofreno en coches de pretensiones
deportivas, estd considerada por algunos como un sacrilegio.
Esta no es nuestra opinion y, menos adn, al tratarse de
vehiculos como los que estamos enjuiciando. Pensamos que el
servo, bien estudiado, es un elemento de seguridad y de
confort, que no quita nada a la ““deportividad” del pilotaje y
que mejora el frenado en todo tipo de circunstancias. De los
tres coches, el 128/3p cuenta con el servo como elemento de
serie y el Fiesta como opcién practicamente obligatoria. Sélo
el Seat 1.200 “sport™ carece de él. Por lo demaés, los tres dispo-
== nen de una implantacién semejante con discos delanteros y

.r";-_',?,‘.ita_lmhc:ms traseros, siendo el mando hidraulico con doble

Y

Jefrcuito. La superioridad del Seat 128/3p tanto sobre el papel,
g iLL'

. ¢ycomo en la practica, nos ha parecido indiscutible.

Seat 12835 .- ... i

'fE STR UCTU RA robustez y de facilidad de entretenimiento y de repuestos. Entre todos, es

el Ford Fiesta el que presenta unas estructuras més afinadas, en parte

Practicamente idéntica en los tres vehiculos con el motor delantero y en gracias a la experiencia de otros constructores que se lanzaron hace afios

posicion transversal, con transmision a las ruedas delanteras. El del Ford en esta técnica del motor transversal y que ahora Ford ha sabido integrar

Fliesta esta inclinado hacia atras permitiendo un mejor aprovechamiento Y explotar al maximo consiguiendo situarse practicamente a la cabeza de
.del espacio y rebajando el centro de gravedad. La caja de cambios estd su tecnologia.

situada a continuacion del motor, haciendo cuerpo con el par cénico. Los v
. : . : IlS!I
elementos mecéanicos pertenecen a la gran serie y ello es una garantia de Ford Fiesta R g S L

EL SEAT 128/3p Seat1283p................ 3l

El Seat 128/3p presenta una ligera pero real superioridad mecanica con respecto al Ford Fiesta "'S"

y al Seat 1.200 “sport” gracias a sus mejores cualidades en lo que a frenos y suspensién se Ford Fiesta “‘S” 2 v
r!fiere. LI B BN BE BN BN B B R ]

Justo es decir, como la puntuacion refleja, que los tres vehiculos se encuentran muy préximos con L "
una ﬂalidad EIE’D‘E’da. SEﬂt 1.200 Spﬂl’t B omomow 1 "

m




CONFORT
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ASIENTOS DELANTEROS

A pesar de un disefio muy logrado, los asientos
delanteros del Seat 1.200 “'sport” tienen el gran
inconveniente de su falta de espesor, que se nota al
cabo de unos cuantos kilémetros por el caracteristico
dolor de rabadilla. En el Ford Fiesta ''S", el confort
es superior —el mejor de los tres—, pero se le puede
criticar, en un coche de presentacion deportiva, la
ausencia de reposa-cabezas y el no ser suficiente-
mente anatomico. Los del Seat 128/3p son muy
envolventes con reposa-cabezas reglable y algo mas
mullidos que los del 1.200 “'sport™.

Seat 12830 . e cin e i uui

SILENCIO

Una de las mejores cualidades del Ford Fiesta es
precisamente el haber logrado un silencio de funcio-
namiento excepcional. Comparados con él, los otros
dos resultan ruidosos, tanto en lo que se refiere al
motor como al conjunto de los elementos mecani-
cos. La concepcién aerodindmica del Fiesta, ha
permitido también un paso del aire sin silbidos
parasitarios, terreno en el cual esta también por
delante de sus oponentes en el mercado. Entre el
128 v el 1.200 “‘sport” nos es dificil establecer una
diferencia de nivel sonoro, estando ambos vehiculos
practicamente en igualdad.

Ford Fiesta 'S”" ......... II

El ford Fiesta “'S" nos ha parecido mas confortable

CLIMATIZACION

El Seat 128/3p tiene el grave defecto de carecer
de tomas de las ya generalizadas salidas de aire
reglables y direccionales que permiten una ventila-
cion del habitaculo y de los ocupantes sin necesidad
de abrir las ventanillas..Es un defecto que parece
incomprensible como ha pasado desapercibido a la
hora de lanzar esta reciente versién 3p. En el Seat
1.200 “sport” la eficacia de la calefaccion-ventilacion
estd apoyada por la existencia de estos elementos
que en el Ford Fiesta también existen, pero situados
demasiado lateralmente, .no cerrando de forma her-
metica Y de reglaje aleatario. De los tres es el 1.200
" SPOTL el gues mejorha: resuelto el conjunto de la
climatizacion.

Seat 1.200 “spoft’s . ............ M

Ford Fiesta “S"........Zv

y para ello, cuenta con la ventaja que le proporciona su

carroceria mas amplia, pero también con una preocupa-
cion llevada al maximo de mejorar el silencio dentro del
habitaculo, elemento hasta ahora un tanto despreciado

por los constructores.

Seat 1.200 “sport”.....1 II

PRESTACIONES

=

Seat128f3p...........1vj g

( _
ACELERACION

1.000 M/SALIDA PARADO

Seat 128/3p ...... i 36,5 se
Ford Fiesta"'S" ......... 35,9 se
Seat 1.200 “sport”...... 35,0 se

La mayor motricidad del Fo
Fiesta le permite obtener un resi
tado honorable, aungue el Seat 1.2¢
“sport'’ se encuentra ampliamen
por delante suyo. ;

ESTABILIDAD

Los dos Seat se muestran c
una estabilidad superior a la
Ford Fiesta ‘'S’’, que a pesar
la inclusion de una barra de 1
sion antibalanceo, sigue sier
un coche delicado de conducir
situaciones proximas a su lim
de adherencia. Entre el S
128/3p y el 1.200 “sport”,
diferencias de comportamie
son minimas, puesto que cuen
con una suspension practicam
te idéntica. Sin embargo,
128/3p puede considerarse co
algo mas estable que el "sport

El Seat 1.200 “sport” es, cl:
mente el mas “performante’” de
tres. Su velocidad punta y acels
ciones estan por delante de las
sus rivales; su estabilidad cede, ¢
que NO con un margen muy gra
al Ford Fiesta.

—

N
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ECONOMIA

COMPORTAMIENTO

Seat 1.200 “sport” .. II

VELOCIDAD MAXIMA

Seat 128/3p 1.200 .... 144,7 km/h
Ford Fiesta "S"....... 143.8 km/h
Seat 1.200 "sport"”.... 158,4 km/h

También en el apartado de la velo-
cidad maxima el Seat 1.200 "'sport"
seé muestra el mas rapido de todos
y esta vez |a linterna roja —por po-
co— le corresponde al Ford Fiesta S

“S" que no puede superar el handi- = ek . ' e e s oy
cap de su inferior potencia. £ B T -l e ey e e ‘ : 5 gy x
1 v ] -__...' g ] EE T ‘l:.;'.:; M ATCE - s : :'.J : P » l:':'.._ ) J;: ' ! s T e} . ? -

ONSUMO PRECIO DE COMPRA
El Ford Fiesta tiene wun smotor de menor cilindrada

alimentado por un carburader de-un.solo cuerpo que se La diferencia en los precios franco fébric

presenta menos exigente aque en los dos Seat. Estos, estan | de estos tres mUdE]UE__ es apreciable, siend

equipados con un doble cuerpo v-son motores con curva de | & mas caro el 1.200 "sport” (286.000 pese

potencia mas puptiaguds Jde cual sé weduce, en la practica tas), seguido del ?25!3,'? {ZEUEI{I'EI pesetas)
: : =' ' | el mas barato el Fiesta 'S"" (233.000 pesetas

por un consumo mas El—l_awadqg El Fﬂfd Fiesta guenta con una incluido la opcién del servofreno).

relacion peso/patencia mas desfaverabte que el 1,200

“sport” y que elVl28/3p, pero su majer coeficiente de

penetracion aerodinaficale .permite piejorar su consumo

respecto a los otros dos. Ford Fiesta 'S’ .. AN I L

" NUESTRA OPINION:
EL FORD FIESTA "S" POR DELANTE

LR AN L sistema de enjuiciamiento  pre hemos dicho, que la compara-
MANEJABILIDAD que hemos empleado —y ci6n global entre varios vehiculos
LEl Ford Flesta. “S” que: ha que nos parece bastante solo tiene sentido como orientacion
salido mal parado en la confron- - objetivo— da la ventaja al Ford para el lector, posible comprador.
taciobn con sus oponentes a la

hora de las “performances”, se Fiesta “S" que se ha mostrado su- Se pueden comparar las perfor-

?nagﬁajfbﬁﬂ“‘grgggs et ”;‘fj;’_’ perior en tres elementos, mientras mances entre si, la habitabilidad

cion de conduccion mas acomo- que Seat 1.200 “sport' y 128/3p entre si, el consumo, etc. etc., de-
dada, a una direccidn mas suave : : ,
y precisa y a sus menores dimen- : 1.200 gaﬂaban Cﬂda uno eén uno. Iaﬂdﬂ' blen CIEII'D cuales son las ven-

siones. Es precisamente en ciu- - - ;
dad donde esta facilidad se apre- El computo total de los apartados tajas de cada coche en cada terre

E‘}Zn"‘.i{?éa gelrlg;:. carretera tam- ganad_us por el Ford es también no. La e_lef;cfiﬁn definitiva, la valora-
mento importante. La excelente superior (11 contra 4 y 6, respec- cion definitiva, es algo totalmente
mt;g;lddaéi graancéimgﬁ'fe"ﬁg; Jﬁgﬂi tivamente) pero, y ésta es tal vez subjetivo y en este caso concreto lo
los muertos, es otro elemento la gran paradnja, el Ford Fiesta ha estamos ViEﬂdﬂ, DUEStD que quien
que hemos tenido en cuenta. resultado ganador habiéndose mos- busque un coche con cualidades
trado inferior precisamente en el deportivas, debera escoger el Seat
Seat 1.200 “sport”. 2 l’ terreno en que un coche “deporti- 1.200 ''sport” o el 128/3p, y eso
Saat 128/30 1.200. 1 v vo" d‘eberia mostrarse con mayo- una prueba global no puede refle-
ea P 1.c00. res triunfos: el de las prestaciones.  jarlo. LIS Rontan CRIABO

Ford Fiesta “S"” ... 1 v Ello viene a corroborar lo que siem- Fotos: Enrique GUERRERO

Seat 1.200 “‘sport

..‘..
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