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TOMA DE CONTACTC
GON EL NUEVC

OR fin! Después de haber-
lo «espiado» en repetidas
I ocasiones desde hace me-

ses, después de haber ba-
rajado todas las posibilidades
relativas a mecanicas, carroce-
ria y precio, ya podemos decir:
salio el nuevo Coupe de Seat.
Su denominacion definitiva:
Seat 1200 Sport. Su precio,
mientras no haya dictamen en
contra, o subida: 235.000 pese-
tas franco fabrica, que supone,
en numeros limpios, 295.000
puesto en carretera, mas el se-
guro Qque sSe quiera contratar
(que no bajara de 20.000 pese-
tas, si se hace un buen «a todo
riesgo»). Caro, muy caro el co-
checito [(mide menos de largo
que el antiguo 850 Sport). ;jJus-
tifica su precio? Eso es muy di-
ficil de decir, y mas aun cuando
se trata de coches de capricho;
a nuestro juicio, le sobran 20.000
pesetas franco tabrica
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Gracias a sus parachoques incorporados a la linea de la carroceria, el 1200 Sport consigue unas dimensiones muy reducid



SEAT 1200 SPORT

;Cuéal es la filosofia que ha
llevado al diseno de este co-
che? Se trataba de hacer un co-
che minoritario para un cliente
también minoritario. Ya estaba
el Coupé 1800, pero era un co-
che muy caro, muy potente, y
que planteaba problemas de
conduccion tales —por su rela-
cion potencia/peso— que el
80 por 100 de sus usuarios no
le sacaban pleno rendimiento
ni siquiera en aceleracion, por
no hablar de velocidad. Asi,
pues, se busco un coche en el

que fuese predominante el pla-.
cer de conducir, gue plantease.

el minimo de problemas meca-
nicos, que fuese un cuatro pla-
zas y no un simple =2 mas 2»,
y que admitiese igual de bien la
utilizacion en trafico congestio-
nado de cjudad gue en carre-
tera, e incluso con maletero
suficiente para una discreta
utilizacion familiar. La idea se
esta fraguando desde hace cua-
tro anos, segun nO0s comunica-
ron en la conferencia técnica;
0 sea echando cuentas con los
dedos, desde gue entro en jue-
go el 127. Como orientacion
general, se contaba también
con e| 128 Coupé de Fiat.

¢ES UN 127 COUPE?

Cuando se presento el 133
—que no es sino un 850 con
carroceria nueva—, su docu-
mentacion estaba plena de refe-
rencias al 127, con el cual no
comparte, en realidad, mas que
el bloque-motor, la columna de
direccion articulada y una rela-
tiva similitud de lineas. En cam-
bio, ahora, el 1200 Sport nos ha
salido un hijo prodigo, que no
quiere saber nada de sus orige-
nes y quiere negar cualquier

parentésco con Su progenitor,
el 127, que al fin y al cabo, es
el mejor coche que probable-
mente haya fabricado nunca
Seat. Nos parece una ingrati-
tud muy fea por parte del nue-
vo modelo, tanto mas cuanto
que sus virtudes fundamentales
(tamano, manejabilidad, estabi-
lidad) estan heredadas por li-
nea directa.

Mecanicamente, el motor es
la ultima version del 124, colo-
cado transversalmente, inclina-
do 16 grados hacia delante, lo
cual presupone un carter de
aceite distinto, vy con las nece-
sarias modificaciones en los
colectores de escape y, sobre
todo, admision para acoplarse
a la utilizacion de un carbura-
dor de doble cuerpo y apertu-
ra simultanea [(con sincroniza-
cion mediante sectores denta-
dos), cuyo afinado ultimo pa-
rece- no haberse logrado dael
todo por lo que respecta a fun-
cionamiento en baja, entre el
ralenti v las 2.500 r. p. m., pero
que permite un ligero aumento
de potencia respecto a la ver-
sion conocida.

En la transmision, tenemos
un embrague de 180 milimetraos,

como en el 124, acoplade 2 una

transmision de 127 'en la que
se han sobredimensionado algu-
nos rodamientos.ay Un-eje, apars
te de llevar un arfupo’ final mas
largo. Permanecen constanies el
pinonaje y la.earcasa exierior
—que es la quesoporta los es-
fuerzos en ultimainstancia—,
y esta es la causa dec'que,qpor
precaucion y longevidad mecani-
ca, no se haya incorporado el
motor del 1430, que habria pro-
porcionado a ‘este coche unas
prestaciones impresionantes, en
vez de simplemente brillantes
(que ya es bastante), como
son las actuales. El desarrollio
queda muy ajustado, y admi-
tiendo un limite «oficial» de
6.200 r. p. m., que en -la prac-

Radiografia general. El pomo de cambio que llévaban los prototipos ha sido
ustituido, finalmente, por la bola de plastico del 127.
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tica puede superarse bastante,
tenemas unas velocidades de
43, 76, 116 y 163 kilometros por
hora en cada marcha, siendo la
ultima precisamente la veloci-
dad maxima que nos comunica-
ron se alcanzaba con el coche,
en llano y promedio de dos.sen-
tidos. Una cifra plenamente sa-
tisfactoria; nosotros, sin com-
probar de forma exacta, la pu-
dimos ver entre 165 y 170 de
aguja, con un poco mas de
6.000 r. p. m. en el tacometro.
El coche anda muy bien, y ace-
lera de manera satisfactoria,
pues su peso de catalogo es de
805 kilos. -

EL MAS DIVERTIDO
DE CONDUCIR

Como suspension, se repite la
implantacion general- del 127,
aunque adecuando los muelles
y el balleston al mayor peso.
Aunque la batalla se conserva,
hay dos variaciones muy a te-
ner en cuenta; en primer |ugar,
un cierto rebajamiento del cen-
tro de gravedad del wvehiculo
(la altura total es inferior en
12 centimetros). Y en segundo,
unas llantas mas anchas, vy cla-
ramente desplazadas, hasta el
punto de aumentar en 30 mili-
metros la via. Unido todo esto
al-mayor peso, le confiere al
goche una seguridad de pisada,
ungaplomo de marcha, que es
l@~tinico que se le puede echar
en falta al 127 como defecto,
puestos a buscar uno.

Los frenos son los mismos,
sin asistencia. Se ha preferido
que el esfuerzo sea un poco
mas alto, pero conservar una
perfecta dosificacion del esfuer-
zo. Decision aue nos parece
adecuada, al menos de cara a
un publico de matiz deportivo;
para el sector femenino, ya es
otro cantar. Lo que si es cier-
to, y en esto la apreciacion de

todos |los asistentes a la
sentacion fue unanime, es
los frenos, si bien algo ¢
de pedal, no desfallecen .
lutamente, a pesar de un °
miento ciertamente muy i
sivo, Las pastillas Textal
alta calidad (suponemos qL
milares a las utilizadas et
versiones altas de la ge
como los FU, el 132
131/1600) demostraron es
la altura de las circunstar

La direccion tambien e
del 127, potenciada en su
cision y rapidez por la dis:
cion de- deriva que conf
las llantas de 4,5 pulgadas
neumatico Cinturato de 16
Para seco, el conjunto es i
en mojado no hemos p
comprobar, aunque es po
que sobre un poco de anc
compensada en parte por €
celente comportamiento qu
tradicional de este neum
sobre agua.

La combinacion de todo:
tos elementos da como re:
do final un coctel explc
Dicho en pocas palabras
Seat 1200 Sport es el trae
delantera que permite un |
de conducciéon mas rapids
entre todos los de produt
nacional que hayamos prol
tal y como salen de fabrics
llega a tener la increible n
jabilidad (por batalla cor
direccion rapida) de un
pero, a cambio, tampoco
ese comportamiento exce
mente nervioso, que pasa
subviraje al coletazo al |
tar bruscamente el pie; por
parte, su adherencia de ru
al suelo es mejor. No t
quiza, una adherencia tar
soluta como un GS, y qui:
siquiera como un Simca 1z
un R-5, va que la suspel
es mas dura y hay algo mé
rebote; pero tiene respec
todos ellos la ventaja de
batalla mucho mas corta
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Con la disposicion general del 127, tenemos un motor de 124 dotado de carburador
de dos cuerpos y apertura simultinea.

reccion mas rapida, y sobre to-
do, un balanceo lateral practi-
camente nulo, que permite en-
cadenar curvas enlazadas a uno
y otro lado a un ritmo vertigi-
noso. Se podria definir su com-
portamiento como una mezcla
entre un ‘Mini y un 1200 de Sim-
ca: del primero tiene la agili-
dad de manejo y el virar plano;
del segundo, el aplomo de pi-
sada, el comportamiento noble
y un subviraje constante en
cualquier circunstancia, que pue-
de tornarse en practicamente
neutro con presiones adecuadas.

CARROCERIA:
MEJOR FUERA QUE DENTRO

La linea del coche resulta
claramente Ilamativa; esto es
indudable. Dentro de la relativi-
dad de las apreciaciones esté-
ticas, parece haber un acuerdo
casi total en lo acertado del
frontal, e incluso de la linea la-
teral. Como casi siempre, lo
mas discutible es la irasera, zo-
na particularmente dificil de re-
matar con elegancia en coches
de tan corta longitud. A noso-
tros unicamente deja de conven-
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Junto a la rueda delantera, equipado con neumatico de perfil bajo, un anagrama

recuerda que el carrocero Costa tiene parte activa en el disefo y realizacion de
este modelo.

cernos visto totalmente desde
atras y desde abajo, o sea, si-
guiéndole en otro coche; bajo
tal angulo, la luneta trasera tie-
ne muy poca altura (por su in-
clinacién), y se deja ver mucha
zona de chapa por debajo suyo.
Los parachoques, en elastémero
de espuma de poliuretano de
alta densidad, son un hallazgo
tanto estético como funcional,
ya que, incluso en choques a
diez kilometros por hora, lo
unico que puede ser necesario
cambiar es el armazén metélico
interior de los mismos, En

cuanto al parabrisas y la lune-
ta, van pegados a la carroceria
con una resina liofilizada de al-
tisima resistencia; puede de-
cirse que forman parte integran-
te del monocasco.

Los faros, simplemente, son
los de la nueva serie 124. Por
el precio del coche, lo menos
que se podia esperar era unos
H-4 de iodo, ya que la linea del
morro admite muy mal el afa-
dido de faros auxiliares. Tam-
bién esta fuera de lugar en un
coche asi que ei lavaparabrisas
sea a base de pulsar a dedo, en
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La linea de cintura, algo alta, y las aristas vivas en bisel contribuyen a darle Visto desde atras, el coche ofrece mucha chapa a la vista, por ser muy ten
al coche un aspecto recogido. la luneta, que es bastante grande, en realidad.




El maletero tiene un volumen muy aceptable. La ubicacién de la rueda de repuesto,
al no estar tapada, puede causar problemas.

SEAT 1200 SPORT

vez de con bomba eléctrica. En
cambio, la aerodinamica parece
haber sido estudiada muy a fon-
do, tanto por lo que se refiere
a la buena renovacion de aire
en el -interior, como a la pe-
netracion a alta velocidad, para
lo cual se realizaron experien-
cias en el tunel de viento del
INTA.

Interiormente, la presentacion
es agradable, y el diseno, mo-
derno y funcional. Hay bastan-
tes huecos donde llevar impedi-
menta ligera. La instrumenta-
cion consta de velocimetro,
cuentavueltas, nivel de gasolina,
termometro, manometro y re-
loj eléctrico. Se echa de menos
un cuentakilometros parcial; y
la luz del cuadro y, sobre todo,
los chivatos son demasiado bri-
llantes de noche, sin reostato
que permita graduarlos.

El conductor no ha sido mi-
mado hasta el extremo que se-
ria deseable. Los asientos tie-
nen un bonito diseno, buen ta-
pizado en género agradable vy
un soporte lateral muy bueno
para turismo, pero algo escaso
para conduccion deportiva; re-
cordemos que este coche se ha
fabricado bajo el planteamiento
de reforzar el placer de condu-
cir, no la facilidad de entrada vy
salida de usuarios con artritis o
ciatica. Aunque nos aseguraron
que en €l diseno del asiento se
ha utilizado un maniqui antro-
pomorfico <tipo 80 por 100=, en
el muestreo base ha debido in-
fluir el pablico femenino en un
50 por 100, ya que, sobre todo
el respaldo, resulta claramente
escaso de medidas. La mayoria
de los presentes se quejaban
de que el abultamiento disena-
do con la clara intencion de
acoplarse al cuello y la nuca,
les mclestaba justamente entre
los hombros; por su parte, el
borde superior del reposacabe-
zas integrado se acaba justo a
mitad de la cabeza, y a pesar
de que la estructura metélica
esta embutida en la espuma de

goma, su reborde se aprecia en
cuanto se apoya la cabeza con
algo de fuerza, lo cual hace du-
dar de su eficacia en caso de
producirse un impacto por de-
tras, razon basica de la existen-
cia del reposacabezas.

El pedalier queda claramente
desplazado hacia el centro, co-
mo ien el 127; pero al ir senta-
do mas bajo, se aprecia mas. La
posicion de conduccion que se
puede adoptar, jal margen de
esto, les buena, y se llega con
facilidad a la palanca de cam-
bios —de aspecto no muy -de-
portivo, al ser larga g ‘inclina-
da, y con la clasica dureza, a
coche nuevo, de| 12§—.

Digamos, como eriticas fina-
les, que los cinturones results-
ron ser un ‘auténtigd, tormento:
dificiles de colgar encsu. ejecu-
¢ién, y con una tendefGia gene-
ralizada a aflojarse cada mediz
docena de curvas; es urgente
poner solucion a esto. En cuan-
to a la autonomia de un coche
de esta categoria, con un depd-
sito de 30 litros, es francamen-
te ridicula. 'A nosotros, por ca-
rreteras continuamente de mon-

Dispositivo de apertura del maletero, con un tirador situado en el vano de la puerta
del conductor.

tana, en uso intensivo de |a
tercera, y casi tanta segunda
como cuarta, mnos consumiod
exactamente 11,80 litros, para
un promedio de 69,6 kilometros
por hora. Claro que el itinera-
rio «se las traia»: Malaga-Cues-
ta de la Reina- Colmenar-Alha-
ma de Granada-Ventas de Huel-
ma-Armilla-Granada-subida al
Veleta-Granada. Segun datos de
fabrica, los consumos a velo-
cidades estables son: 6,4 litros
a 90; 7,3, a 100, y 8,8, a 120.

No faltan, por otra parte, buen
nimero de detalles de lujo vy
confort: cristales tenidos, luneta
térmica, cristales laterales tra-
seros abisagrados, encendedor
electricagvolante de tamaio
adecnada, en material elastico,
quitasoles orientables, descan-
sabrazos bien disenados, cap-
tafafgs en las puertas, etcé-
fara.

En cuanto al maletero, su ca-
pacidad es aceptable, lo mismo
aue es buena l|a habitabilidad
de las plazas traseras, en espe-
cial si no se tienen las piernas
muy largas. Por su parte, la rue-
da de repuesto, situada atras

Respecto al 127, cambian la posicion del distribuidor y la bomba de gasolina,
que ahora vienen situados hacia delante; el filtro de aceite se monta casi
horizontal, para evitar posibles golpes al aparcar contra el bordillo de frente.

verticalmente, junto al respaldo
posterior, presenta el inconve-
niente de no lir separada de los
equipajes, por lo cual la rueda
pinchada, y por tanto sucia, pue-
de manchar las maletas.

EN RESUMEN...

E| Seat 11200 |Sport es hoy dia
—tras la desaparicion del Cou-
pé 1800 y del Mini Cooper—
uno de los poquisimos coches
de matiz simultaneamente per-
sonal y deportivo. Los otros son
el Alpine vy el 'B-5 TS. Pero la
produccion del Alpine es mar-
ginal, numéricamente, y el TS tie-
ne en su contra, para un pubnlico
que busca algo «distinto», el
hecho de compartir la carroce-
ria con una gama de utilitarios:
también el precio es diferente,
por supuesto.

En cuanto a su objetivo, cree-
mos que el nuevo Seat esta
muy proximo al acierto pleno.
La prestacion es brillante y,
desde luego, suficiente para una
amplia mayoria. El comporta-
miento rutero, ejemplar y muy
seguro. El mantenimiento, como
en un coche de serie. La linea,
suficientemente personal y muy
llamativa, que es lo que se bus-
ca. Habitabilidad y maletero,
adecuados. Nivel de acabado Yy
confort, buenos en general. Las
lagunas son: deposito de gaso-
lina escaso, asientos un poco
pequenos, cinturones a modifi-
car, lavaparabrisas h dedo, ¥
falta de cuentakilometros par-
cial, de aislamiento de la rueda
de repuesto y de faros de iodo.
Son detalles de cierta impor-
tancia, pero que quedan eclip-
sados por el resto de las vir-
tudes.

En cuanto al precio, ya he-
mos dado nuestra opinion. Que-
da por decir que la produccion
parece va a oscilar entre las 25
y las 40 unidades diarias —lo
cual ya es 'toda una serie, y no
justifica un precio de artesa
nia— y que la comercializa-
cion va a iniciarse, o bien antes
de Navidades o, en el peor c&so,
inmediatamente después de
Reyes.
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