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ON un cierto retraso res-
pecto a su presentacion,
qgue tuvo lugar a finales
del pasado ano, e incluso
de su comercializacion, que vie-
ne realizandose desde hace
mas de un mes, podemos ofre-
cer a nuestros lectores el «Ban-
co de pruebas= del Seat 128-3P.
Un coche que, a los dos meses
de su aparicion, apenas hace
ya volver la cabeza a nadie, sal-
vOo a quien esta especialmente
interesado en él, como ‘hipoté-
tico comprador.

Esto no es demérito para el
coche; simplemente indica que
su aspecto no es tan llamativo
cOmo para provocar una inusi-
tada expectacion. Se trata de
un vehiculo funcional, que cum-
ple con bastante aproximacion
las tres misiones que la publi-
cidad le asigna: berlina, break
y deportivo. Por cierto, es de-
portivo en el sentido que los
aficionados al automovil enten-
demos —o0 sea, apto para prac-
ficar una conduccion de tipo
mas o menos rapido—, y no
como lo entiende la agencia de
publicidad, que nos coloca al
pobre 128-3P junto a un senor
provisto de una escopeta y una

canana de cartuchos, dispuesto
a irse de monteria 0 a un 0jeo
de perdices. Simultaneamente,
suponemos que al Land-Rover
le asignaran da funcion de ser
conducido Ppor un sSefor con
guantes de dorso abierto, reloj
con muchos botoncitos, gafas
RayBan y quizda un casco in-
tegral.

Volviendo a nuestro coche,
hemos de reiterar lo variado de
sus aplicaciones y, en conse-
cuencia, también habrd que te-
nerlo en cuenta a la hora de
enjuiciarlo, puesto <que cada
aspecto habréa que enfocarlo
desde distintas perspectivas.

UN VEHICULO SEGURO

Una de las caracteristicas de
mayor interés del modelo es
que, en su conjunto, se nos pre-
senta como un coche franca-
mente seguro. El balance de
los conceptos de seguridad ac-
tiva y pasiva arroja un saldo
total muy favorable al 128-3P.
La estabilidad es simplemente

normal para un traccion delan-

tera, lo cual quiere decir que
es segura dentro de los limites
de una conduccion normal ti-

Por ARTURO ANDRES
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Los conjuntos épticos posteriores, con plisticos independjentes, son el detalle
caracteristico de la zaga del 3-P. .

rando a rapida, aunque desde
luego, las thay mejores. Otro
tanto para los frenos, que ayu-
dados por un Master-Vac, per-
miten obtener deceleraciones
importantes durante unas cuan-
tas frenadas. La direccion es
precisa y rapida, con un retor-
no quizd algo acusado en cur-
vas lentas y con el motor tiran-
do fuerte. La visibilidad gene-
ral es buena, asi como el alum-
brado ¥ el conjunto de elemen-
tos auxiliares de la vision. Por
su parte, los mandos estan bas-
tante agrupados, y el coche se
controla con facilidad y sin es-
fuerzo. Las condiciones de con-
fort son normales, el asiento
sujeta lateralmente bastante
bien, y la postura de conduc-
cion es buena, tirando a depor-
tiva, pero no excesivamente.
De todo lo anteriormente ex-
puesto se deduce que el coche,
sin destacar de forma fulguran-
te en ningun aspecto, no tiene
tampoco defectos ni vicios dig-
nos de mayor mencion. Es un
vehiculo honesto y equilibrado
en su disefio, que en manos de

" un conductor normal nunca le

plantea ningan problema que no

-~ se lo hava buscado a base de
~un error de juicio abultado, y

que incluso permite ciertas ve-
Isidades deportivas en la con-
duccion manteniendo un sufi-
ciente margen de seguridad.

LA AMORTIGUACION,
FACTOR WTAL

Dado que la suspension de-
lantera no es exactamente igual
a la de] 127 o la de] «Sport»
(que son similares entre si),
el 128 manifiesta un comporta-
miento rutero que tampoco es
el mismo. Si bien el diseno ba-
sico sigue siendo de tipo Mac
Pherson, la barra estabilizadora
ha desaparecido. El confort re-
sulta algo mejor, pero €l com-
portamiento en curva no es tan
sano como en Jos otros mo-
delos.

Por una parte, el tren poste-
rior resulta un poco rigido por
relacion con el delantero, y por
otra, el pape] de la amortigua-
cion pasa a ser determinante
en el comportamiento del co-
che, pues tiene mucha mayor
influencia en el control del ba-
lanceo del coche y en especial,
en la entrada y la salida de las
curvas. El coche que probamos
en Tenerife tenia unos pocos
cientos de kilometros, y éra-
mos los primeros en someterio
a un esfuerzo serio; el resulta-
do nos agradé mucho. La uni-
dad que hemos probado ahora,
con 4.000 kilbmetros al empe-
zar, y los 2.500 que nosotros |e

hemos anadido, ya era ofl
sa. Sin estar fatigada, la
tiguacion ya no tenia la ¢
del coche nuevo, y pese
var las presiones que ma
han gustado para una ct
cion rapida (2 y 1.8 kilo
sensacion de «flotacion

tren delantero no resulta

siado agradable.

Dicho tren delantero
cierto, nos parece que é:
necesariamente alto, lo ¢
perjudicial en todos los
tos. De entrada, el es
que es lo primero en que
la gente: «<Este coche ti
morro muy alto», y e€s Vv
El segundo inconvenien
gue, con esto, el centro ¢
vedad del coche gueda ts
demasiado alto, y las
cuencias son dobles. En
la transferencia de peso
rueda a otra es mayor,
ciendo pérdidas de adhe
y un comportamiento T
fiable como en el Sport
aceleracion, e] coche de
mucho el morro, que Se
brita al pisar a fondo e
chas cortas. En ambos
el estado de la amortic
es béasico; si no esta mu
ambos fentmenos se
claramente mas.

VISIBILIDAD:
A FALTA DE UNOS
RETOQUES

Esta altura del tren c
ro agrava otro de los
criticables del coche, qu
altura del capot o, mas
mente, la linea totalmen
zontal de] mismo, en S
tercios mas proximos &
brisas. La visibilidad ha
lante, sin que sea COME
da, pierde algunos meti
la accion conjugada de
capot y de unos asienl
van muy bajos, al estilo
obligados a ello por |é
del techo. Como la linea
tura del coche es algo ¢
la sensacion es de ir L
enclaustrado. Lo mismo
en el Sport, lateralment
su capot mas corto y en
facilita la vision delante

Gracias al empleo de
trovisores, el conductor
de argumentar que no Vi
viene por detras. Claro
de la derecha no sirve [
cho, al menos mientras
da utilizar el interior, ¢
permite ver lo mismo, y
viar la linea de vision de
que va delante. No es
cierto que cuando se 1
fondo la capacidad tra
128, entonces el retrov
terior derecho se agrad
se agradeceria mas si f
gulable desde dentro o
gue, una vez fijo, llevé
jacion por muelle que
volver a su posicion.



ez que se deje el coche apar-
ado que no aparezca el espejo
escolocado; cuando no son los
inos, es una senora con la bol-
a de la compra o un ejecutivo
on el «attaché», pero el resul-
ido es siempre el mismo y la
imnasia que hay que hacer pa-
3 volver a orientarlo resulta
astante molesta.

El limpia funciona bien y réa-
ido y deja muy poco tridngulo
juerto junto al pilar izquierdo;
| inyector de lavado es poten-
» v el conjunto de ambos ele-
entos cumple bien su misidn,
i como la luneta térmica tra-
2ra. Las luces son potentes en
rgas y algo escasas, sobre
ido en el momento de cambiar,
1 cruce, como es tipico que
curra con este tipo de implan-
cion, a base de cuatro proyec-
res. Lo peor es la ausencia
> rafagas de luz larga; va para
1 alo que nos prometieron en
2at que el asunto se estudia-
a y hasta ahora. La |luz de re-
oceso también es eficaz.

JSTURA, BIEN; ASIENTO
PEDALES, MAL

En un coche con cierto matiz
portivo, de linea mas o me-
s Coupé, la cuestion del pues-
de mando adquiere una im-
rtancia mayor si cabe que en
)a berlina. El caracter depor-
/0 de un coche tiene casi tan-
de carga psicolégica por par-
del conductor como de cua-
lades objetivas por parte del
hiculo,
En el 128-3P, la posicion ba-
ca que se adopta es franca-
ente buena; la correlacion de
stancia al pedalier, el volante
la palanca de cambios es ade-
ada. Lo que no esta bien es
dimension de los asientos,
e son algo escasos tanto de
nqueta como de respaldo, vy
conjunto de los pedales, que
 casa bien en su movimento
n un asiento tan bajo respec-
al piso. Es el mismo proble-
1 que ya criticamos en el
ort. El pedalier es de origen
7, con una primera parte del
wimiento descendente, que
adecuado para un asiento
0. Pero en el Sport v el 128,
- hay vez que se vaya a pisar
embrague con las suelas de
3 Zapatos mojadas, que no se
sbale hasta que tropieza en el
>0n.
El resto de los mandos habi-
aies de conduccion esté situa-
correctamente y no da pro-
2mas. Otra cosa es la clime-
acion, de la que hablaremos
su momento.

JTOR: ELASTICIDAD
CONSUMO EXCELENTES

No vamos a descubrir ahora
motor 1430. Se trata de una
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La linea lateral del 128 es un poco indefinible: muy alto en la parte trasera del techo para ser un coupé, y muy tendida la
luneta para ser un «breaks. El 4ngulo de apertura de capot y porton es generoso,

El tapén de seguridad (que salta en caso de importante aplastamiento del depésito)
es de accionamiento gencillo, y cierra muy bien.
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de los pies de los ocupantes traseros,

retractiles traen el carrete alojado fuera de la vista, v del alcance

planta motriz plenamente proba-
da, robusta y sin «pegas». Su
nuevo tipo de distribucién, a
base de correa dentada de neo-
preno, ha disminuido un poco
la rumorosidad; pero la mecéani-
ca, en conjunto, sigue dejando-
se oir con bastante intensidad.
Entre los ruidos puramente me-
canicos de motor y transmision,
el de aspiracion del carburador,
y el escape, la sinfonia comien-
za a ser notable a poco que se
superen las 4.000 rpm.

El motor no nos ha dado el
menor problema en toda la prue-
ba; los consumos de agua y
aceite han sido rigurosamente
nulos. Es consolador saber que
la mecénica es robusta, porque
la instrumentacién no es preci-
samente muy amplia. Cierto que
el cuenta-vueltas es de origen,
pero a cambio de ello echamos
en falta un cuenta-kilometros
parcial, un manémetro y un ins-
trumento de medicion eléctrico.
También falta un reostato de re-
gulacion de iluminacion del cua-
dro, y sendos testigos del freno
de mano y del starter.

En cuanto al rendimiento del
motor, hay que declararse muy
satisfecho, La elasticidad es
magnifica y desde poco més de
1.500 rpm «levanta» con gran
brio a la menor solicitacién del
pedal. Es indudable que el car-
burador de tipo DMTR es la res-
puesta adecuada a los motores
de posicion transversal. Por otra
parte, su reglaje estad muy bien
estudiado, al limite maximo ad-
misible de mezcla pobre en el
primer cuerpo, lo cual se apre-
cia tanto por el excelente resul-
tado en® consumo como por la
inyeccion de potencia que se
aprecia al entrar en accion e
sequndo cuerpo.
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Eldll Iﬂhﬁmmm pero correcto, El equipa-
. instrumentacién y detalles, es més bien escaso.

miento, en

Este motor resulta mas llama-
tivo por lo fino de su funciona-
miento y su elasticidad que por

~ su potencia bruta. A pesar de

que, sobre €l papel, tiene 77 CV,
estamos seguros de que los pri-
meros =potenciados», sin tanta
anti-contaminacion, tenian mas
genio en la gama de 5.000 rpm.
para arriba.

La excelente prestacion del
coche se consigue, a nuestro
juicio, mas bien debido al peso
y al desarrollo muy bien elegi-
do, que a da potencia del motor.
El rendimiento del coche es més
brillante en la cuarta marcha
que en aceleracién pura. Consul-
tando los resultados de otros
coches —los equipados con mo-
tores de balancines de hasta
1500 c. c¢.—, vemos que =l
128/1430 tiene mejor repris que
ninguno; tan sélo el dmpare—
cido MiniCooper, con un mo-
tor muy elastico y muy poco
peso, estaba en los mismos
tiempos. Esto hace que, en la
practica y en carretera de tra-
zado rapido, el 128 se desen-
vuelva con gran brillantez.

En. aceleracion pura, este co-

che esté practicamente empata-

do-con el 1200-Sport, el 1430
«potenciado=> y el Mini

, ‘ --‘y sl bien supera al R-5-TS y al

Simca «Rallye», es batido en to-
da la regla por el reciente Sim-
ca Tl, pese al ~handicap» de
130 Kg. de peso. Y en veloci-
dad, un factor de relativa impor-
tancia hoy en dia, el coche acu-
sa la mala aerodindmica del mo-
rro, pues de lo contrario debie-

TRANSMISION: UN
PASO ADELANTE

Todo lo relativo a la t
siobn no merece sino e
Desde el nuevo embrag
190 mm., sumamente prc
vO y suave de accionar, he
caja de cambios en todc
aspectos. De entrada, la
ca es pequefa y vertica
recorridos bastante cortos
precisos y suave de ac
miento. Una mejora notak
pecto a la del 127 o el
Ademés, la primera entra
pre, ya sea en parado 0 €
cha, a la primera solicit
causa €s un nuevo tipo ¢
cronizado que se utiliza ¢
mera y segunda.

Por otra parte, dicha ¢
va una carcasa nueva, f
la del 128, y los proble
cierta debilidad congénit:
afligian al Sport han g
atras. Por cierto que, ¢
anunciamos hace unas se
el modelo Sport se va a
ficiar de estas mejoras,
en lo relativo a carburac
mo a transmisién, pues &
a unificar las mecénicas ¢
bos modelos.

Tanto el escalonamie
terno de las marchas co
desarrollos finales de
altimas, son rigurosament
ticos a los del Sport, si b

logran con un nimero de

tes distinto para las ma
para el grupo recto. En «
la primera es ahora
maés larga, lo cual propc
mayor suavidad en el c
de primera a segunda, a
gque permite una arrance
tan excesivamente nervic
mo antes.

UN HIBRIDO ENTRE
BERLINA Y «BREAK»

Como ya dijimos en
i." BCI
comenzar esta prueba, el
acusa en su diseno la
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Frontalmente, el 128 podria ser una berlina, por lo alto del morro.

il de la puerta, nos encontra-
os con una berlina de poca al-
ra: si se observa la parte res-
nte, tenemos no ya un =breaks»,
no incluso un Coupé (hay
iemplos de Coupés, incluso de
ns plazas, con portén trasero).
Lo curioso de este disefo es
ue se ha consequido dar una
nea muy armdnica a la parte
as dificil, la posterior, donde
e unian las caracteristicas con-
ictivas de ofrecer simultinea-
yente cuatro plazas, un «break»
onvertible, y la linea de un
oupé. En cambio, el morro no
gnia «a priori» dificultad algu-
a, la diferencia de peso sobre
icho tren es minima entre ple-
a carga y conductor solo (lo
ue facilitaria el problema de

El vano motor estd muy dominado por la rueda de
repuesto.

1 suspension), y es logico su- La vista lateral posterior es el enfoque més favorable.



poner que se habria podido bus-
car una linea mas estilizada por
el procedimiento de situar el
radiador un poco mas bajo. No
comprendemos la razdn de ese
morro tan macizo y alto, que le
quita innecesariamente al coche
gran parte del encanto, por no
hablar de la aerodinamica.

UNA COSA ES EQUIPO
Y OTRA ACABADO

En el interior, y después de
unas cuantas horas de conviven-
cia con el coche, hemos llega-
do a una conclusion: el diseno
y equipamiento es realmente po-
bre, mientras que el nivel de

Al quitar la rueda de repuesto se aprecia el servofreno. El elemento calefactor,
proviniente del 127, ha sido desplazado hacia la derecha.,

acabado y terminacién es bue-
no. Se puede decir 'que es el
polo opuesto del Simca TI, un

coche al que criticabamos todo

lo contrario hace unas sema-
nas. Ya hemos hablado de la in-
suficiencia de la instrumenta-
ci6bn y del tamano un poco es-
caso de los asientos. Ahora po-
demos anadir una instalacion
de climatizacion procedente del
127, con la imperdonable caren-
cia de aireadores independien-
tes y con mandos situados le-
jos, sin iluminacién, y de mane-
jo duro y desagradable, Tampo-
co hay reloj y la luz interior no
es buena ni para que el acom-
pafante lea ni para iluminar la
totalidad del habitaculo.

Por el contrario, la moqueta
y el tapizado de los asientos
son del mismo género que en
el 132, los cinturones son re-

tractiles v con €l carrete debi-
damente oculto, y el remate de
los revestimientos interiores y
del salpicadero esta bien hecho
y no hay ruidos. Aparte de los
de tipo mecanico, de que antes
hemos hablado, los unicos rui-
dos provienen de la bandeja tra-
sera que no sabemos por qué
extrana razén, tanto en Teneri-
fe como en este coche, hemos
comprobado que no llevaba mas
que uno de los dos revestimien-
tos de goma en las puntas de
la barra de fijacion.

La suspensidn, pese a que la
eliminacion de la estabilizadora
ha podido aumentar muy ligera-
mente el confort, sigue siendo
dura, sobre todo atras, con su
ballestén transversal. La habita-
bilidad es muy buena para cua-
tro personas; las plazas trase-
ras permiten hacer viajes lar-

gos sin problema, pues el ¢
cio disponible, tanto a lo
como en altura, es el de
chas berlinas.

CONCLUSION

Como hemos dicho al
cipio, el 12843F es un coch
nesto, que sin virtudes de:
‘brantes tampoco tiene def
especialmente molestos. E
coche razonable, que ofréc:
buena versatilidad de uso
un tamano exterior muy re
do, una prestacion brillar
sobre todo una cuarta muy
dable y un consumo france
te bajo en funcion del pes
coche y de su potencie
marcha.

Vistas asi las cosas, el
dicto final depende de ur

Las Gpticas posteriores llevan una tapa comin, con una trampilla bajo la
encuentra el terminal comin de todos los servicios.

CIUDAD

Madrid, Valencia ¥y Zaragozn

casco urbano ... ... ... ... . " De 1 a 4 plazas |Variables. i i R Ll
CARRETERA ..._ |
Entre Madrid y Sierra de Gua-
darrama (itinerario fijo) ... ...| 2497 Dos plazas Normales; tréfico fluido. 90 | 764 6,6¢
Zaragoza-Madrid ... ... g 3098 | Conductor solo [Tréfico normal; muy intenso |
' ' desde Alcald a Madrid. Viento]
i B = |continuo de frente. 100 869 78
Valencia (Manises)-Madrid ...] 3345 Dos plazas Mucho tréfico hasta Requena y
| - camiones hasta Contreras; tam-
o < bién en provincia de Madrid. 110 908 8,04
Madrid-Zaragoza ... ... ... ... ...| 3100 Conductor solo |Tréfico normal; viento favorable. |
- : _ Hasta Alcolea: piso mojado des- e
| e | 408 B | Madrid y niebla desde Torija.| 120 95,4 7.2
Madrid-Valencia (Manises) ...] 3328 Dos plazas  Tréfico lento y denso en provin| ¢ e
HEOEE e p L5 la de Madrid y desde Chiva] "130 | 1089 8.3
RESUMEN CARRETERA ... ... ... 1.536,8 Dos plazas  [Normales. 1098 | 905 | 7.7

)
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1.000 metros, en cuarta, a 40 Km/h. ... ... ...  36"5/10

ACELERACION
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1.000 metros, salida parada ... ... ... ... ... ..  35"3/10

VELOCIDAD MAXIMA
Ktm‘h {a R AN T S S T s R e .. 1584 _

~ Todas las cifras son promedio de dos pasadas en sentido
‘opuesto sobre la misma base, con dd personas a bordo y
_depdito casi lleno. ' : = '

S

levantar el porton, dos tirantes de goma levantan la bandeja, para facilitar
el acceso al maletero, que tiene buena capacidad.
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on la bandeja quitada y el asiento abatido, el 3-P se convierte en una furgoneta
de dos plazas, de intereante capacidad de carga,

r exclusivamente: el precio. Si de tamano. La carroceria es to-
ystase 10.000 duros menos, co- talmente ‘de serie y no puede
o un Simpa LX, un Fiesta invocarse como excusa para en-
yort o un 5-TS, el 128/1430 se+- carecer el precio; una cosa es
a un coche magnifico. Por su que la linea se salga un poco
stual precio, hay que enjuiciar- de lo corriente y otra que sea
, con mayor dureza, ya que N0 mas caro de fabricar que una
ene nada tan especial que jus- berlina. Claro que Seat es la
figue ese precio, correspon- (nica marca que se molesta en
iente @ coches mucho mejor ofrecer ese «algo» un poco dis-
quipados en cuanto a lujo y tinto y es natural que se apro-
etalles y con medio metro mas veche de ello y lo cobre.

SEAT 128-3 P

MOTOR _
Posicién: delantero transversal, inclinado hacia delante. Namero de ci-

lindros: 4 en linea. Didametro/Carrera: 80/71.5 mm. Cilindrada: 1.438 c. c. -

Potencla fiscal: 10 HP. Material del bloque: fundicion. Material de la
culata: aluminio, Ciglenal sobre cinco apoyos.

Carburacidn

Un carburador Weber 32 DMTR-33 de dos cuerpos y apertura mecéanica
del segundo, Bomba de gasolina: mecdnica. Filtro de aire: en seco,
de papel.
Lubricacion -

Bomba: de engranajes. Tipo de circuito: presién directa a la bancada.

Nimero y tipo de filtros: cartucho, en serie. Capacidad total: cuatro litros,
Cambio de aceite: 3,75 litros.

Refrigeracion por liguido

Arrastre ventilador: motor eléctrico, con mando termostético. Anti-
congelante: si. Circuito hermético: si. Capacidad total circuito: siete
titros.
Distribucion

Situacién wvédlvulas: en culata, paralelas, en linea e inclinadas. Situa-
cion arbol de levas: lateral, en el bloque. iMando arbol de levas: por

correa dentada de neopreno. Accionamiento valvulas: empujadores, va-
rillas y balancines,

Encendido

Delco: Femsa. Bobina: Marelli. Bujias: Bosch.
Rendimiento

Compresién: 9:1. Potencia: 77 CV. DIN a 5400 r. p. m. Par motor
méximo: 11,3 mkg DIN a 3.400 r. p. m,

TRANSMISION

Embrague
Tipo: monodisco en seco, de diafragma. Didmetro del disco: 190 mm.
Mando: por cable.

GCambic de marchas
Mamero de marchas de avance: 4. Sincronizadas: todas. Relaciones in-
ternas: 1. 3583:1: 2» 2235:1; 35 4455:1; 4°, 1,042 :1.

Grupo y diferencial

Disposicién motriz: traccidn delantera, mecénica transversal. Tipo del
grupo: recto helicoidal. Reduccién: 3,765:1 (17/64). Desarrollo final de
la transmision: 26,3 Km/h. a 1.000 r.p. m. en cuarta.

BASTIDOR
Estructura portante
Carroceria monocaso autoportante.

Suspensiones
Delantera: ruedas independientes, tipo Mac Pherson. Tipo de resorte:
muelle helicoidad. Amortiguador, hidréulico telescépico. Estabilizador: no.
Trasera: ruedas independientes, con tridngulo transversal inferior y
amortiguador solidario del buje. Tipo de resorte: ballestén transversal.
Amortiguador: hidraulico telescopico. Establlizador: el proplo ballestén,
sujetoc en dos puntos.

Frenos

Tipo de circuito: independiente para cada tren. Asistencia: Servo Mas-
ter-Vac. Dispositivo anti-blocaje: compensador trasero en funcién de la
carga. Tipo delanteros: disco. Didmetro: 227 mm. Area barrida: 874 cm’.
Tipa traseros: tambor. Diametro: 180 mm. Area barrida: 339 cm’. Area
barrida por los forros de los cuatro frenos, en total: 1.213 cm’

Direccion

Tipo: de cremallera. Diametro de giro: 9,8 metros. Vueltas volante, de
tope a tope: 3,4. Arbol de direccién: articulado, con dos juntas. Didme-
tro externo del volante: 36 ¢m.
Ruedas

Diametro llanta: 13 pulgadas. Anchura garganta dlanta: 4,5 pulgadas.
Neuméticos: radiales. Medida 145 SR-13, Marca: Pirelli P-3.
Equipo ‘eléctrico de 12 woltios

Generador: alternador, de 480 vatios y 35 amperios. Regulador: incor-
porado. Bateria: Femsa BTM 12-3, de 45 \A. h.
Depdsito de combustible

Situacion: posterior, bajo €] maletero, Capacidad: 50 {itros.

CARROCERIA

Tipo: coupé/break. Nimero de puerias: 3. Asientos: delante, dos ba-
tacas; detras, corrido.

Dimensiones

Batalla: 2,22 metros. Vias: 1,32/1,33 metros (delante/atrds). Longitud:
3,83 metros. Anchura: 1,56 metros. Altura: 1,26 metros.

En vacio y en orden de marcha (segin catdlogo): 850 Kg. Con depd-
sito lleno (en bdscula): 826 Kg. Reparto de peso entre ambos trenes (de-
lante/detrds): 57,9/42,1 por 100 (depédsito lleno).

Equipo

Faros: 4 Carello italianos, de 135 mm. de didmetro, con ldmpara de
45/50 vatios. Limpiaparabrisas: Marelli. Escobillas: Ar-to. Welocidades:
intermitente v continua. Frecuencia: T0 ciclos/minuto y cada cinco segun-
dos. Instrumentacion: VegliaBressel, Bocina: dos. Luneta térmica:; de serie.
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