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1. FICHA
MECANICA

1.A. MOTOR

El motor del 1200 Sport va dispuesto transversalmente e
inclinado 16 grados hacia adelante. Por supuesto, con Cigue-
nal de cinco apoyos, y con camaras de combustion ¢onicas
con base esférica.

Sus 1197 c.c. le permiten desarrollar una polencia de 67
C.V. DIN a 5.600 r.p.m. es decir 2 C.V. mis que ale2sfque
se consiguen gracias a la nueva carburacion comn apertura si-
multanea de las mariposas de ambos conductos.

La disposicion de valvulas es “en cabeza”, ¢standoancli-
nadas 10 grados respecto del eje del cilindro y siefgdo gaber-
nadas por un solo arbol de levas lateral mandado poradgna:

En su conjunto, y salvo pequenas diferencias debidas*adla
adaptacion, la carburacion, y algunas modificaciones en las
gue se ajustan determinadas tolerancias, el motor, como ya se
conoce, es el del Seat 124,

1.A.1. Bloque

El bloque es de fundicion gris y dispone de las normales
fijaciones para el resto de los 6rganos mecanicos que deben
sujetarse a €l: colectores, bomba mecanica de gasolina, cula-
ta, carter de aceite, etc.

Debido a su disposicion, es ciertamente intrincado el lle-
gar con la mano a determinados lugares del mismo para las
reparaciones, pero, en ningun caso presentan mayores dificul-
tades para ellas.

. it Ir.-nqnudrn.:l dal motor, oo vihvulbs en cabaza y cepuenal de cinod puntos de apoyn

[ W R & ) =
DENOMINACION mm
Diametro cilindros - | 73,000 = 73,050
Diametro asientos casquillos arbol distribucion:
— Soporte lado distribucion 51,120 = 51,150
— Soporte lado central 46,920 — 46,950
— Soporte lado volante 39,962 — 39,992
Diametro asientos semicojinetes apoyo ciguenal 54,507 — 54,520
Longitud apoyo posterior entre aristas asientos semicojinetes axiales 22,100 - 22,200
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1.A.2. Pistones.ejes.
seg_mentos _

El motor del 1200 Sport es “‘supercuadrado” es decir,
que sus cilindros tienen-la carrera mas corta que el diametro.
Los pistones son de faldon corto y llevan las correspondien-
tes ranuras para el alojamiento de los segmentos de compre-
sion y engrase. Llevan un alargamiento del faldon en las zo-
nas de esfuerzo.

DENOMINACION mm

Clase A
Clase B
Clase C
Clase D
Clase E

Didmetro pistones medido perpendicularmente al eje a 52,25 mm. de |a cabeza del piston:

72,960 —- 72,970
72,970 = 72,980
72,980 — 72,990
72,990 — 73,000
73,000 - 73,010

Escala mayoracion pistones recambio

0,1-0,2-0,4-0,6

Diametro normal orificios para ejes de pistones:
Clase 1
Clase 2
Clase 3

21,982 — 21,986
21,986 — 21,990
21,990 = 21,994

Altura acanaladura segmentos sobre el piston:
1.2 acanaladura
2.8 acanaladura
3.2 acanaladura

1,635 — 1,655
2,015 - 2,035
3,957 — 3977

—— —_— —
- =

Diametro normal eje piston:
Clase 1
Clase 2
Clase 3

21,970 — 21,974
21,974 = 21,978
21,978 = 21,982

e

S — e aw . A ELER

Escala de mayoracion eje piston de recambio

Espesor segmentos:
1.er segmento de compresion

2.0 segmento rascador de aceite
3.er segmento rascador de aceite:

— con abertura y muelle interno
— de entalladuras radiales

0,2 |

L |

~ |
1,478 — 1,490
1,978 = 1,990

|
| 3025 - 3,937
3,000 = 3,930

Juego de acoplamiento piston-cilindro, medido sobre la normal al eje del piston a 52,25 mm.

'de la cabeza del piston

0,030 — 0,050

Juego de acoplamiento eje-piston

1.er segmento de compresion

2.0 segmento rascador de aceite

3.er segmento rascador de aceite::

n — con aberturas y muelle interno
— de entalladuras radiales

-

0,008 - 0,016

Juego de acoplamiento segmentos a las acanaladuras piston (en sentido vertical ):

Separacion entre los extremos introducidos en el cilindro.
Juego de montaje:
1.er segmento de compresion
2.0 segmento rascador de aceite
— c¢on abertura y muelle interno
— de entalladuras radiales

0,045 — 0,077
0,025 - 0,057

0,020 — 0,052
0,027 — 0,077

0,200 - 0,350
0,200 = 0,350
0,200 - 0,350
En contacto

En contacto

Escala mayoracion segmentos recambio

L = L ———  — _—
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1.A.3. Bielas y Cojinetes

DENOMINACION

mm

Diametro asiento semicojinete de biela

e ——— _— s —— = = e _—

Diametro pie de biela

=

48,630 — 48,646 |

21,940 = 21,960

e - — ——— ———————————————————— —

Espesor semicojinetes de biela:
Clase A

Acoplamiento eje del piston al pie de biela:
Interferencia

Juego de montaje semicojinetes de biela:
Clase A

1,631 - 1,638

0,010 - 0,034

0,026 — 0,076

Escala minoracion semicojinetes biela de recambio

| 0,127-0,254-0,508

0,762-1,016
Tolerancia en peso de las cuatro bielas del motor +5 grs.
Maxima desalineacion entre los ejes de la cabeza y del pie de biela medida a 125 mm.
del cuerpo de la biela 312
1.A.4.Cigienal lante
-A.4.Ciguenal y volanie
DENOMINACION mm

Diametro normal mufiequilla de apoyo

90,775 - 50,795

Diametro asientos semicojinetes de apoyo

| Espesores semicojinetes de apoyo

54,507 — 54,520

— =

1,825 = 1,831

Escala de minoracion semicojinetes de apoyo de recambio

0,127-0,254-0,508
0,762-1,016 |

= == — —— = -

Juego de acoplamiento semicojinetes de apoyo-mudequillas de apoyo

0,050 - 0,095

Diametro normal mufiequillas de biela

-

45,508 — 45,528

Longitud muriequilla posterior de apoyo entre los dos collarines
Longitud del soporte posterior de apoyo entre los asientos de los semicojinetes akiales

| 26,975 - 27,025
| 22,100 = 22,200

Espesores de los semicojinetes axiales
Espesores de los semicojinetes axiales mayorados

2,310 - 2,360
2,437 - 2,487

Acoplamiento juego axial del ciguedal

0,055 - 0,305

del disco conducido y la superficie de apoyo sobre el cigliefial

Maxima tolerancia admisible en la alineacion de las mufiequillas de apoyo <0,03
' Maxima tolerancia admisible en la alineacion de mufiequillas de biela respecto a las de apoyo =0.35
Maxima ovalizacion admisible de las mufiequillas de apoyo vy de biela después de rectificadas < 0,005
Perpendicularidad del plano de apoyo del volante respecto al eje del cigliefial:
— Maxima tolerancia admitida con indicador centesimal apoyado lateralmente a la
distancia aproximada de 31 mm. <0,025
Volante motor: L TRt AN) T N 2
— Maxima tolerancia admitida de la falta de paralelismo entre la superficie de apoyo
<0,10




Como en el resto de los modelos de la marca, es de alumi-

nio, lo que permite una buena transmision del calor hacia el

® & “ u u circuito de refrigeracion. El reglaje de balancines no presenta
inconveniente alguno gracias a la facilidad de acceso.

Los colectores de admision y escape estan colocados de

Quizés sea en el disefio de la culata donde se encuentra el forma entrelazada facilitando la regularizacion de la tempera-
motivo del alto rendimiento de los motores de Seat. tura de admision de la mezcla combustible.
DENOMINACION mm
Diametro asientos guias valvula sobre culata = 13,950 - 13,977
Didmetro exterior guias valvulas 14,018 = 14,036
Mayoracion guias de valvulas de recambio 0,2

Diametro interior guia de valvula colocada:

— Admision 8,022 - 8,040
— Escape 8,022 - 8,040
Interferencia entre guias valvula y sus asientos sobre culata 0,041 - 0,086

Diametro vastago valvula:

— Admision 7,985 — 8,000
— Escape 7974 = 7,992
Juego de acoplamiento entre el vastago de la valvula y su guia:
— Admision 0,022 — 0,055
— Escape 0,030 - 0,066
Angulo de inclinacion de los asientos de la ualu:ula snhre c:u!ata 450 = §'
Angulo de inclinacion de la superficie de asi¢nto de.las valyulas' . 45,0 30"t 5’
-’ W
Diametro cabeza valvulas: f” é';’ “

— Admisién & P i 111110 ~ }___ 34,350 = 34,650
— Escape W\R o e S 30,850 - 31,150
S L/ -

Méximo descentramiento de la ualuula para uﬁﬁlt;p t:ampletocg@ada sobre el vastago apoyado
en el centro de la superficie de contacto 28,129 <0,030
Anchura de los asientos valvula sobre culata:

— Admision 1,700 = 2,300

— Escape 1,950 - 2,450
Didmetro interior asientos valvula sobre culata:

— Admision 31,000 - 31,200

— Escape 27,000 — 27,200
Muelles de valvula: g Interior Exterior
Didmetro interno 17,6 = 0,18 25,5 + 0,25
Altura muelle libre 39,2 50
Namero de espiras utiles 5 4,5
Didmetro del hilo 27 % 0,05 36% 0,06
Altura maxima del muelle en su asiento 29,7 33,7
Carga correspondiente Kg. 139 09 289* 1.8
Altura maxima del muelle en su asiento 204 24 4
Carga correspondiente Kg. 275212 454+ 2
Carrera teorica de las valvulas sin juego:

— Admision 9,900

— Escape 9,900

Esquema del orden de apriete de los tornillos de la culata mw m m r

El apriete debe ser efectuado como minimo en dos fases 5 5 = 5 5
mediante llave dinamométrica, al par de 8,5 kgm. | 7 ] -. i 3/
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1.A.6. Distribucion

ARBOL DE DISTRIBUCION

DENOMINACION

mm

Diametro de los asientos de los casquillos o del érbol:
— Soporte lado distribucion
— Soporte central
— Soporte lado volante

51,120 - 51,150
46'920 - 46,950
39,962 — 39,992

Diametro externo casquillos libres (diametro anillo central)
— Casquillo lado distribucion
— Casquillo central
— Casquillo lado volante

51,230 - 51,271
47,030 - 47,071
40,072 - 40,113

Diametro interior casquillos, colocados (ya terminados)
— Casquillo lado distribucion
— Casquillo central
— Casquillo lado volante

48,084 — 48,104
43,904 - 43924
36,926 — 36,946

Acoplamiento entre casquillos y asientos del bloque:
— Lado distribucion. Interferencia
— Soporte central, Interferencia
— Soporte lado volante: Interferencia

Diametro mufiequillas de apoyo arbol distribucion:
— Lado distribucion (anterior)
— Lado central

~ — Lado volante (posterior)
™

0,080 - 0,151
0,080 - 0,151
0,080 - 0,151

48,033 - 48,058
43,833 - 43,858
36,875 — 36,900

Juego de acoplamiento entre los casquillos o los asientos y las mufiequiliasdé apoyo

del arbol de la distribucion:
— Lado distribucion (anterior)
— Lado central
— Lado volante (posterior)

Principio
Admision

Principio
ﬁﬁ_Esnape

Diagrama de la distribucién

0,026 - 0,071
0,046 - 0,091
0,026 —- 0,071

Esquema para la puesta a punto de la distribucién

Las flechas indican las marcas de referensia para el montaje de
los engranajes en la posicidn correcta.
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EMPUJADORES, BALANCINES Y MUELLES

DENOMINACION

mm

Diametro asiento empujador normal

22,003 — 22,021

21978 — 21,996

Diametro exterior empujador normal

Escala mayoracion empujadores

0,05 =0,10

Juego de acoplamiento entre los empujadores y sus asientos

0,007 - 0,043

Didmetro orificio soporte eje portabalancines

17,974 = 17,992

-——

Didmetro eje portabalancines

17,956 — 17,974

Juego de acoplamiento entre soportes y eje portabalancines

0,000 - 0,036

18,016 — 18,043

Didmetro orificios de balancines

Juego de acoplamiento entre los balancines y su respectivo eje

0,042 - 0,087

Muelles de balancines:
— Didmetro interior del muelle
— Altura del muelle libre
—Altura del muelle bajo carga

185 * 0,2
46,6
215mm.a2,8%

0,20 kg.

1.A.Z Alimentacion

En la alimentacién es donde reside la mayor diferencia
entre este motor y el que equipa al 124, |

El carburador es priacticamente igual, pucstd gueé paile
del ya conocido 32 DHS de doble cuerpo, Para esta aplica-
cion particular (motor del 1200 Sport) s& le ha dotado-de
unos sectores dentados en los ejes de maripdse de ferma que
la apertura puede hacerse simultineamente.

El mecanico debera tener precaucion en la helgura eéntre

los dientes de estos sectores ya que la dilatacion puedg, pot

un lado, agarrotarlos, mientras que si es demasiado grande, el
movimiento de las mariposas no sera totalmente simultdneo,
la apertura entre ellas y el conducto diferente y, en conse-
guencia, distinta también la cantidad de mezcla suministrada
por cada conducto, con lo que la marcha se hace irregular en
les.periodos mas criticos, como es el ralenti.

El filiro de aire varia en relacion con el eguivalente del
motor para su primitiva aplicacion,

El hecho de que sea una adaptacion, vy no un disefo
gompletamente original para motor transversal, hace que pre-
senie ciertos inconvenientes cuando se pasa del ralenti a la
prorresion v marcha normal, delatando un vacio que a veces
provoca el calado del motor si no se acelera con decision
después de insertar la primera velocidad.

B o2 C
! =% £
i Lo
: ‘6 =
l - f ' *"‘q
I ..

'—-——-.. I“. i i
== .| | € ¢ E
|
F i i 1 !

SECCIONES DEMOSTRATIVAS DE LA REGULACION DEL CARBURADOR
‘BRESSEL 32 DFB 2

A. Apertura de la mariposa del primer conducto con el dispositive de arrangue
en frio insertado totalmente.

Con la palanca {2) desplazar totalmente, la luz de la mariposa del primer con-
ducto, debe ser de A = 0,45 < 0,50 mm.

En caso contrario, actuar sobre el tirante (1) hasta conseguirlo.

8. Apertura de la mariposa de estrangulacion con el dispositivo de arrangue en
frio insertado totalmente,

20

Con la palanca (2) desplazar totalmente, la mariposa de estrangulacion debe
cerrarse por completo. Venciendo la resistencia del muelle, |2 luz de la mariposa
de estrangulacion debe ser de B = 7,25 + 7.75 mm. En caso contrario actuar
sobre el apéndice (3) hasta conseguirlo.

C. Paosicién de la mariposa de estrangulacion con el pulmon del corrector al final
de curso,

Con la palanca (2) desplazada totalmente, separada la tapa (4) del corrector, ¥
bajando &l vastago (5) hasia hacer tope en (B), la luz de la mariposa de estran-
gulacién debe ser de D = 4,75 = 5,00 mm. En caso conlrario, quitar el tapon
(7) ¥ regular el tarnillo (&) hasta conseguirio.



BOMBA DE ALIMENTACION

Capacidad L/h 75
Carrera de la palanca de mando mm. 3,7
Presion de alimentacion a la velocidad de 4000 r/m del cigueiial kg/cm.2 0,2-0,3
CARBURADOR
DENOMINACION 1.2 Cuerpo 2.2 Cuerpo
BRESSEL Tipo 32 DFB - 2
Difusor mm 23 23
Centrador mm 35 3.6
Surtidor principal mm 1,25 1,25
Surtidor de aire de freno mm 1,76 1,75
Tubo emulsionador F—15 F—15
Surtidor del minimo mm 0,45 0,45
Surtidor de aire del minimo mm 1,60 1,60 |
Surtidor bomba gasolina aceleracion mm 0,45 0,45
' Caudal de la bomba (10 bombeos) cm.3 58
Descarga de la bomba mm 0,40
Surtidor sobrealimentacion mm 0,70 0,70
Orificio mezcla sobrealimentador mm 2,00 2,00
Surtidor aire sobrealimentador mm 1,60 1,60
Dispositivo arranque en frio ' Mariposa estrangulacion
( Tipo de estrangulacién
Desahogo de
estrangulacion < Apertura mecénica de |2 mariposa mm 1,25 =115
~ Apertura a depresion mm 4,75 -5
Valvula de aguja mim 1,75
Nivel gasolina con junta M 6<0,25
2 { Primer orificio nm 1,10
F¥agresion Segundo orificio mrm 0,80
1.A.8. Lubricacic
«R.0. LUDFICUCION
CARACTERISTICAS L e vl o o i
DENOMINACION | mm
|
Bomba de aceite del tipo de | engranajes

Mando de bomba

Valvula regulacion presion de aceite

Juego entre el lado superior de los engranajes conducido y el plano de apoyo de la

tapa bomba

Juego entre la periferia de los engranajes y el cuerpo bomba

Juego entre el casquillo de guia del arbol de mando y su asiento correspondiente

en el bloque

Juego entre el drbol de mando v el casquillo colocado en el bloque

Juego entre el arbol del engranaje conductor y el asiento en el cuerpo bomba

Juego entre el perno y el engranaje conducido

Juego entre los engranajes conductor y conducido acoplados

mediante arbol de
distribucion

incorporada a la
bomba de aceite

0,200 - 0,700
0,110 - 0,180
Debe existir siempre

interferencia
(0,025 = 0,070)

0,032 - 0,067

0,016 - 0,055

0,017 = 0,057
0,15
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Juego entre el engranaje del arbol de mando y el engranaje sobre arbol distribucion 0,060

Filtro de capacidad total con vélvula de seguridad para la exclusién del filtro de cartucho
Transmisor sefializacion insuficiente presion de aceite eléctrico
Presion de lubricacion a la temperatura de 100.0 C kg/cm.2 (bar) 356=-5(3=5)

MUELLE VALVULA REGULACION PRESION DE ACEITE

1 e &
| | Longitud referida al muelle en su asiento, bajo una carga de kg. 5 + 0,15 mm 135
I | Altura libre del muelle mm 32,56

—

La refrigeracion del motor esta asegurada por un radiador

@ L
I A 9 Re'rl erutlon frontal con ventilador eléctrico cuyo motor es accionado por
& oFe un termocontacto situado en el radiador.
El circuito, provisto de liquido anticongelante dispone de

un termostato, bomba de activacion de la circulacion del
agua y el resto de los dispositivos adicionales.

Mediante circulacion de mezcla refrigerante, con termostato de control, activada por bomba Centrifuga de paletas

Ventilador Accionado por motor
eléctrico

Accionamiento ventilador/mando motor electroventilador Interruptor termomeétrico

BOMBA DE AGUA
Acoplamiento entre:
— Buje polea conduccion mando del ventiladar y eje del cojinete

Interferencia i ; mm 0,012 - 0,060
— Asiento rotor y eje del cojinete. Interférencia mm 0,017 = 0,060
— Asiento cuerpo de la bomba y cojinetes '
Desde una interferencia de mm 0,015
A un juego de mm 0,015
Juego de montaje entre el rotor y el cuerpo de |a bomba mm 1
TERMOSTATO
Temperatura minima inicio apertura °C 870 & 20
Temperatura apertura total °C 100°
Carrera total mm 75

1.A.10. Pares de apriete del motor

PIEZAS Rosca Pax aE;'[i{:;te

Tornillos fijacion sombreretes al bloque M10x 1,25 8,2
Tornillo o tuerca fijacion sombrerete de biela M9 x1,0 5,2
Tornillos fijacion culata 1 F M 10 x 1,25 8,5
Tornillos fijaci;t volante ciguenial ‘ M10x 1,25 3 8.5
Tornillos fijacion céarter al bloque . MBx1 0,8
Tornillo fijacion engranajes conducido Q;:h;e arbol de distribucion y ;

excéntrica bomba de combustible en su caso M 10x 1,25 49
Tuerca fijacion conductos aspiracion y escape a la culata M8x 1,25 25
Tuerca o tornillo fijacion polea conductora al ciguefial M20x 1,5 20,0
Tuerca sujecion soporte balancines e M 10 x 1,25 4,0
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Tornillo fijacion abrazadera superior para generador al bloque M 10 x 1,25

Tuerca fijacion soporte inferior para generador al bloque M 10 x 1,25

Tuerca fijacion generador al soporte inferior M12x 1,25 7,0

e ———— —

S
|

Tuerca fijacion generador a la abrazadera superior M 10 x 1,25 . 4.4

Bujia de encendido M 14 x 1,25 3,8

'1.B.TRANSMISION
1.B.1.Embrague

CARACTERISTICAS Y DATOS

Tipo Monodisco en seco

Mecanismo de embrague y desembrague Muelle de disco

=

Disco conducido Con forros de friccion

Diametro exterior de los forros mm 1815

— a2 s .

Diametro interior de los forros mm 127

——

Falta de paralelismo entre Ias superficies del disco cundu::ldu {alabEﬁ] Jnm 0,25 (maximo)

Carrera en vacio del pedal, correspondiente a la distaﬂclade 2 mm, entre
‘el muelle y el manguito de desacnplamlenm mm v 23,6

L

— = —— - =

Earrera de desacoplamiento del collarin de mando de desacéplamténto
del embrague, correspondiente a una separacion minima del plato de
1,4 mm mm 8

PARES DE APRIETE

PIEZA Rosca Parde
apriete Kgm

Tornillo de fijacion embrague al volante motor M6 1,6

Carrera del pedal de embrague

a: 23,5 mm. Recorrido para la recuperacion del juego
b: 94 mm. Recorrido de desacoplamiento
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1.B.2. Cumbio y Diferencial

=
i

— ""W‘ .

Caja de cambios de cuatro velocidades adelante, todas sincronizadas, sistema Porche, grupo diferencial y semiejes con juntas

homocinéticas tripoidales.

Marchas

4, v marcha atras

Sincronizadores del tipo elastico

| PN N— — O —

1.2, 2.8, 3.2 y 4.2 velocidad

Tipo de engranajes: de las marchas adelante
de la marcha atras

dientes helicoidales, toma continua
dientes rectos, con engranaje desplazable de
reenvio

Relacion de engranajes: 1.2 marcha
2.2 marcha
3.2 marcha
4.2 marcha
marcha atras

40/11 = 3,636
37/18 = 2,055
31/23 = 1,348
26/27 = 0,963
47/13 = 3,615

Par cilindrico de reduccion
Relacion de reduccion

Relacion sobre las ruedas: nharchas
relacion de reduccion

helicoidal

13/53

1.8 2.a 3.8 d.,a M A
148258380 | 5494 | 3,925 | 14,739

Cojinete para caja interior diferencial
Tipo de cojinetes : .
Regulacion de la precarga de los cojinetes

2
de rodillos conicos
mediante anillos

Regulacion juego engranajes planetarios-satélites

mediante anillos de apoyo

| Transmision del movimiento a las ruedas anteriores

mediante semiejes unidos al grupo diferencial
con juntas homocinéticas de tripode y a las rue-
das con juntas homocineticas de esfera

1.B.3. Pares de apriete del cambio

DENOMINACION Rosca Par e aories
CAMBIO Y DIFERENCIAL
T. fijacion tapa retencion muelles seguro de posicion barras mando de velocidades | M 8 2.5
Tapon roscado para orificio introduccion agujas de seguridad marchas MI16x15 3
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T. fijacion tapa del soporte de unién caja de cambios al motor M6 0,8
1) fijaﬂiﬁ;-m motor del snﬁnrte de union de la caja de cambio - M12x1,5 8
| Tuerca de fijacion ta;:;l a la caja d;u:amhic;_ ) M6 1
Tuerca de fijacion caja de cambio al soporte de un;ﬁn al motor v 8 s —2,5 R
il Tuerca de fijacion al motor del soporte de union -a la caja de cambio M12x 1,25 8 o
:-Tl'urnilln de ﬁiaci—c'Eh_apa retencion del EjE_dE la marcha :.;1_trés > ; M6 1
Tornillo fij. horquilla y dedo mando man:ha; _ M 6 Ak .‘I 8
Tuerca fijacion Eie_mand:-:: acoplamiento de las marﬁhas M 8 15
Eerc:a fijacion ﬁ;cﬁlgt;ﬁﬁf ;I"-I;E‘IEI_-S;]E(;‘JE_EIH velocidades - Nt M-E 15
Tuerca de fijacion soporte reenvio acoplamiento marchas M8 2:_5__
Tuerca fijacién palanca superior de reenvio mandﬁ acoplamiento velocidades M 10 x 1,25 3 g
Tornillo fijacitn-corona cilindrica reduccion movimiento sleanterior | M 10x 1.5 7o oo
Tornillo fijacion tapa caperuza retencion aceite brida retencion caja diferencial M 6 0,8
Tornillo fiia::i:bn tapa caperu;a estanquei:;;d aceite del soporte de union caja
de cambio al motor M6 0,8
Tornillo fijacion brida retencion caja -::Iif_m-'Qal a Ia-c_aja de r:a_rnhir:r & M8 -2,5 X

g {/NC SUSPENSION
I l,""‘:"i"*~~~""'$Pt=:ns'i6n anterior

Suspension delantera Mac Pherson de ruedas independientes con muelles helicoidales y amortiguadas por sistema hidraulico

telescopico.
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CARACTERISTICAS Y DATOS

Tipo
De ruedas independientes: Brazos oscilantes inferiores; montantes telescopicos incorporados a los amortiguadores. Muelles heli-
coidales y barra estabilizadora. Amortiguadores hidraulicos telescopicos de doble efecto.

Montante
Angulo de incidencia con coche cargado (") 3o £ 30’

— regulacion de la incidencia mediante espesores de reglaje introducidos en el extremo
de la barra estabilizadora y los casquillos de los brazos oscilantes

Ruedas
Angulo de inclinaciéon con coche cargado (*) 0° 30" = 30°
Convergencia con coche cargado (") 051

Regulacion: mediante manguitos roscados sobre los tirantes laterales de direccion
Bloqueo de la suspension con coche cargado (")

R

Muelles helicoidales
Altura muelle bajo carga de 265 10 ka. mm 200
Altura libre del muelle mm 332

Los muelles estan subdivididos en dos categorias, identificables
mediante contraserias:

— amarillo, los que tienen bajo carga de 265 kg una altura de mm > 200

— verde, los que tienen bajo carga de 265 kg una altura de mm <200

El montaje debe efectuarse con muelles apareados de la misma
categoria

—_— - = e r—— - ——

Amortiguadores

— W i |

Didmetro cilindro interior Yt . mm ' 27

Lingitud (medida entre el plano superior del tubo gﬁ:l;repalm"‘f 3\
el centro del orificio superior para el tornill@de fijagion del”
amortiguador al montante)

— Abierto (comienzo de contacto) v mm 436
— Cerrado mm 2935
Carrera (hasta el comienzo de contacto) mm 142.,5

1.C. 2. Suspension posterior

-

I —— i = —

Suspension trasera de ruedas independientes con sistema de amortiguacion hidraulico telescopico y ballesta transversal con topes
de goma.
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CARACTERISTICAS Y DATOS

Tipo

De ruedas independientes. Brazos oscilantes inferiores. Montante telescépicos incorporados a los amortiguadores hidraulicos
telescopicos de doble efecto. Ballesta transversal y tacos eldsticos de contacto que actuan sobre los brazos oscilantes.

Ruedas

Angulo inclinacion con coche cargado () 30 * 30
Convergencia con coche cargado (*) 48
Regulacion mediante espesores de reglaje introducidos entre el brazo oscilante y la carroceria

Ballesta

Apoyada en los brazos oscilantes y en el piso de la carroceria con interposicion de tacos de goma

Composicion dos hojas
Flecha (bajo carga estatica) mm -3%3
Carga estatica de prueba kg 347
Flexibilidad mm/100 kg 28323
Amortiguadores

Diametro cilindro interior mm 27
Longitud (medida entre el plano superior del tubo cubrepolvo y el centro del orificio

superior para el tornillo de fijacion del amortiguador al buje):

— Abierto (comienzo de contacto) mm 476
— Cerrado mm 285
Carrera (hasta el comienzo de contacto) mm 191

_— < dai — = ¢

1.C. 3. Pares de apriete de la suspension

-

PARES DE APRIETE SUSPENSION ANTERIOR

- .

Par de apriete|

~ DENOMINACION T Rosca mkg
Abrazadera retencion cojinete ruedas MB62 x 1,5 6
Tuerca a aplastar para fijacion huje-ruedas M20x 1,5 15,6
Columna de fijacion rueda M12x 1,25 7
Tuerca autnl:;ulr:':cante con nylon para fijacion brazo oscilante a la carroceria M8 2,7
Tuerca autnh.lncante con nylon para fijacion cabez; articulada al montante M 12;: 1,25 8 ‘
‘Tuerca autoblocante con nylon para fi}anién barra estabilizadnra al brazo
oscilante M14x 1,5 6
_ETuen:a para T:ﬂrnillu fijacion soporte barra estabilizadora a la carroceria M 10x 1,25 3
'_Tuerca autoblocante con nylon para fijacion superior d#;l amortiguador M10 x 1,25 2.5
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion amortiguador al )
montante M 10x 1,25 6
Tuerca de fijacion taco elastico sujecion superinr_arnartiguadur ala
carroceria M6 1.2
Tornillo fijacion soporte barra estabilizadora a la carroceria M10x 1,25 3
Tornillo de purga cilindro freno de las ruedas M8, -\ 0,65
Tornillo fijacion pinza completa al montante M10x 1,25 4.8
Tapﬁ;n_fijacifm flexibles de pinzas : M10x 1,25
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PARES DE APRIETE SUSPENSION POSTERIOR

1. D. DIRECCION

Par de apriete
Rosca mkg
23 DENOMINACION
Tuer::a a aplastar para fijacion cojinete ruedas M 18 X 1,5 15,5
Columna para fijacion ruedas M 12 x 1 25 7
Tuerca fijacion taco eldstico apoyo ballesta al erIﬂ oscilante M 'H] X ‘t 25 3
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion brazo oscilante al buje M12x 1,25 8
Tu:?rca autoblocante tipo S para fijacion casquillo elastico al perno del brazo |
| oscilante E_ M12x 1,25 | 4,2 |
- Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion brazo oscilante a la : | |
carroceria | M 10x 1,25 5
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion superior del amortiguador
a la carroceria M10x 1,25 | 2,5
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion superior montante |
telescopico al buje M10x 1,25 | 6
Tornillo para fijacion disco porta freno al buje para ruedas M8x 1,25 2,5
Tapon fijacion flexibles a los cilindros M 1El x 1,26 . 2
et e l

La columna de direccion es de seguridad, pues la fpriian.dos'troncos unidos entre si por sendas juntas cardan, al efecto de evi-
tar la IEIJEILU.EIDH hacia el pecho del conductor, gn-easo de fueste lﬂl[_‘r.in.,lu El mando actiia mediante un sistema de cremallera,

de gran precision,

CARACTERISTICAS Y DATOS

Tipo {y

Relacion de reduccion:

———— =

De cremallera

— rotacion total del volante 3,4

— correspondiente recorrido de la cremallera mm 130

Cojinetes del pifion de mando de la cremallera a bolas

Regulacion de los cojinetes ' Mediante arandelas a introducir entre
la tapa del pifion y el cojinete de bolas
superior,

Espesores de arandelas para la regulacion mm 0,125-0, 2{10 0,250 'g.r 2,500

Regulacion juego entre pifion y cremallera 4 Mediante soporte con muelle v arande-

. lade regulacion a introducir entre la

tapa del soporte de centrado de la cre-
mallera y el cuerpo de la caja de direc-
cion.

Espesores de arandelas para la regulacion mm 0,125-0,200-0,375 v 0,600

Diametro de giro m 9.6

Tirantes laterales Regulables con cabezas articuladas fijas

Angulo de giro:

— rueda exterior 320 H}:

— rueda interior 347 50

Convergencia ruedas anteriores con coche caegadﬂ (4 persunas-i- 4'.'] K.g.

de equipaje y con neumaticos inflados a la presion prescrita mm (o Jac |

Columna de direccion

Artlculada con dos juntas cardan




PARES DE APRIETE

Par de apriete
o T NCPRE BN L | Rosca K
Tuerca fijacion volante al drbol de mando de la direccion MI16x15 b
| Tuerca fijacion horguilla junta cardédnica arbol mando direccién MB 2,7
, i Sl e N
| Tuerca fijacion caja direccion a la carroceria M8 2
‘ Tuerca para bloguear perno de esfera al tirante lateral direccion M 14 x 1 5
! Tuerca autoblocante con nylon para fijacion perno de esfera a la -
| palanca del montante M10x 1,25 3.5
I. E' FRE"os Yoy e dohie irbsl srricinsls pEts e el del sl a0 ITE T a dreieE b
FRENOS ANTERIORES
Tipo De disco con mando a pedal
Discos de freno:
— diametro mm 227
— espesor nominal mm 9,95 =—-10,16
— espesor minimo admisible después del rectificado- mm 9,35
— espesor minimo admisible debido al desgaste mm 9
— descentrado maximo admisible (leido en el comparador) mm 0,15
Pinzas de freno Del tipo “flotante’” con un solo cilindro
Diametro cilindro de las pinzas mm 48
Reglaje juego entre pastillas y disco de freno automatico
Distancia entre las superficies internas de las placas de fijaciéon _ __mm 2105
, s i oW A -
P T e =
Minimo espesor admitido de las placas de friccién rmrg; B 1,5
ry - 4 ., - et x| ‘E— 4 r i " i

Enrpunma dhal tholsle eirouite da Teenal Bafrdilicos ¥ mmtams mechneos de misicsbn & maso

FRENOS POSTERIORES

Tipo

Diametro tambores
Rectificado tambores: mayoracion diametral maxima permitida
Diametro maximo admisible debido al desgaste

e == — = ==

Zapatas de freno:

— longitud (desarrollada)
— anchura

sin usar
— espesor _
minimo permitido

| Diametro cilindros

Corrector de frenada
relacion del corrector

mm
mm
mm

mm

mm
mm

mim

de tambor con mando de pedal, zapa-

tas autocentrantes y recuperacion
automatica del juego.

185,24 — 185,63
0,8
186.83

180
30

44 = 4,7

15

19,05 (3/4")

actla sobre las ruedas posteriores
0,46




2.FICHA

ELECTRICA

2.A. ALTA TENSION
2.A.1. Distribuidor

La instalacion eléctrica cuenta con un alternador de 480
watios que permite toda clase de equipamiento adi-ional co-
mo luneta térmica, faros antiniebla, etc. Dispone de una bate-
ria de 12 voltios y una capacidad de 45 amperios/hora. El
motor eléctrico tiene una potencia de 800 watios. Para el
control del equipo eléctrico va dotado de una accesible caja
de fusibles en un extremo del compartimento del motor.

La iluminacion externa es muy efectiva como correspon-
de a un modelo de estas prestaciones. La luz larga de carrete-
ra se agrupa con la de ciudad o cruce en unos amplios faros
rectangulares (lampara de 40/45 W). Los indicadores de di-
reccion, en color ambar y de moderno disefio, ocupan de
forma envolvente los dos extremos del frontal, permitiendo
asi una perfecta localizacion desde cualquier dngulo.

En la parte posterior, estas luces van situadas en dos faros
rectangulares colocados también en el exterior del conjunto
Optico. Para mejor senalar estas maniobras de cambio de di-
reccion, lleva en los laterales de la parte delantera otras dos
luces amarillas, con lampara no desmontable.,

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

-

Tipo

FEMSA DI 4 -8

Avance inicial de calado

10°

Avance aut_c_}rnétiqg r;gntrf_fy_g_u_ ]

Presion de los contactos del ruptor

ar 550 * 50

Tﬂtfnertura de los r::qnta::t:::ns
Capaq_[dapi del condensador de 50 — 100 Hz
' Angulo de apertura

' Angulo de cierre

2.A.2. Bobina :

BOBINA DE ENCENDIDO

mm 0,30 = 0,45

_Tipo ok il S FEMSA BD 12 -2
_Resistencia ohmica del primario a 20° C LA o) - L3R 3
Resistencia 6hmica del secundario a 20° C a 5.500 = 7.000
or

2.A.3.Bujias

BUJIAS DE ENCENDIDO 4

Tipo o b ;

— Marelli | CW7LP

— Champion N—-9Y

— Bosch W 145 T 30

— Firestone N F30—LP
Rosca de union al motor oy ] M 14 x 1,25
Distancia entre los electrodos

mm D6 — 0,/

2.B.BAJA TENSION

Nota.— Dado que el coche lleva montados aparatos electronicos se debe tener la maxima precaucion de no poner en marcha el
motor no estando la bateria conectada con el alternador y su circuito, para no dafiar irremediablemente los mencionados apa-
ratos. El mismo inconveniente se presenta si se conecta la bateria, aungue sea por breves instantes, con la polaridad invertida

(positivo a masa).
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2.B.1. Alternador

INSTALACION DE CARGA

Tipo

| Tension nominal

Intensidad maxima

Velocidad maxima continua
Velocidad inicio de carga

Sentido de rotacion (visto lado polea)
Momento de inercia

Peso

Prueba sobre vehiculo

Tension
. Intensidad

' Prueba sobre banco

1. Velocidad
Tension
Intensidad

2. Velocidad
Tension
Intensidad

Inductor (rotor)

Tension

Intensidad

Resistencia

Diametro minimo anillos rozantes
Excentricidad maxima anillos rozantes

" Inducido (estator)

Tension
Intensidad
Resistencia

2.B.2. Grupo de reguiacion

ALTERNADOR

r/m
r/m

cm.2 kg

b <

v

mim
mim

\V

[l

REGULADOR DE TENSION

Tipo

Tension nominal

Polaridad del borne 31 (masa)
Peso

Prueba sobre banco

— Precalentamiento:
Velocidad generador
Carga
—Control piso inferior:
Velocidad generador
Punto de control
Tension de regulacion
'— Control piso superior:
' Velocidad generador
Punto de control
— Diferencia de tension entre pisos ¥
— Separacién de contactos '
— Entrehierro
— Resistencia entre el borne + y 31
— Resistencia entre borne + y Exc. (con los dos pares de
contactos abiertos)

ALG 12N — 14
14
45
12.000
1.000 £ 50
Derecha
5,8
3,4

=15
20

2.500
14
28
5.000
14
39

1.3 =18

37 —43
31
0,05

6
24 -~ 28,50
0,21 = 0,25

— —d

GRO 12 X —3
12

Megativo

0,250

rfm

r/m

4.500 — 5.000

3 =5
5.000

4
136 - 1456
4.500

20
0,1 = 0,8
D3 = 0,35
15 —-16
19 = 22
74 — 86

sigue en |a pagina 59



viene de la pagina 31

2.B. 3. Motor de arranque

MOTOR DE ARRANQUE

Tipo

Tension v
Potencia nominal KW
Rotacion, lado pifion

Polos

Excitacion (arrollamientos)
Acoplamiento

Diametro interior entre las expansiones polares mm
Diametro exterior inducido mm
Mando

MTS 12 — 29

12

0,8
a derecha

4
BN serie
de rueda libre
55,26 =~ 5542
54,35 - 54,40
electromagnético

o B I'ig.'n,"r"u

—_—

|. 13
o rj,\v\.‘hﬁ_

_(“rE"ﬂ"ﬂTI

2.B.A4. Faros

Proyectores de haz antideslumbrante asimétrico

w150

i
LA
e

200 150 100 L

Curvas caracteristicas del motor de arrangue

Flaftin cle ilmmingcidin immrine

<R S

Indicador insuficiente presién aceite motor ?"
Indicador reserva de carburante
Indicador luces de posicion encendidas

dos
Lampara de doble filamento:
— Luz larga W 45
— Luz corta W 40
Luces de posicion incorporadas a los proyectores ntipero/W dos/5
' Luces anteriores de cambio de direccién pumero/W dos/21
- Luces laterales de cambio de direccion nimero/W dos/4 |
Luces posteriores de posicion, direccion, parada y captafaro dos
Lampara para indicacion intermitente de direccion W 21
Lampara de doble filamento:
— luz de posicidn W 5
— sefalizacion de parada W 21
I Luz matricula posterior nimero/W dos/5
Luz de marcha atras namero/W dos/21
Conmutacion luces faros mediante palanca
colocada bajo
volante direccion.
Lémpara para iluminacion interior coche W 5
Mando: |
— interruptor de tres posiciones
— de pulsador automético con la apertura de las puertas
Luz instrumentos de medida namero/W dos/3
Luz encendedor W 4
Luz funcionamiento luneta térmica W 1.2
Indicador funcionamiento indicadores de direccion: s |
— ldmpara repetidora
Indicador insuficiente tension dinamo para carga bateria W X
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2.B.5. Fusibles

FUSIBLES CIRCUITOS PROTEGIDOS

— Awvisador acustico

Fusible A — Luz interior
— Motor radiador
(16 A) — Encendedor eléctrico

— Reloj horario

— Mando excitacion telerruptor luneta térmica
— Electroventilador del calefactor

— Manometro

Fusible B — Termometro de agua
— Motor limpiaparabrisas

(8 A) — Indicador nivel de combustible, con su respectivo indicador optico de reserva
— Starter

— Cuentarrevoluciones

— Luz marcha atras

— Luces posteriores de pare

— Indicadores de direccion con su respectivo indicador optico

Fusible C — Indicador optico del funcionamiento de las luces de carretera
(8 A) — Luz de carretera izquierda
Fusible D (8 A) — Luz de carretéra der&cha
Fusible E (8 A) ~ Luz de cruce lzqma;{}a
Fusible F (8 A) - ]_—j.lz :IE %guce deag;h&k _@ |
s e m WS L - j_ ==

—L

-‘——f

- Luz posicion anterior ’:th{l:"'rd’]
— Luz pésigion-posterior derecha
— Luz matrfcéla defecha

. Fusible G — Indicador optico luces posicion
| — Lampara iluminacion cuadro de instrumentos
(8 A) — Lampara iluminacion alojamiento encendedor

— Lémpara iluminacion termometro de agua
— Lampara iluminacion manometro
— Lampara iluminacion reloj horario

— e — — —

En caja portafusibles, situada en el lado derecho del compartimiento motor

— Luz posicion anterior derecha

Fusible H — Luz posicion posterior lqu|Erda
(8 A) - — Luz matricula izquierda

Fusible — Luneta térmica

independiente | — Indicador optico luneta térmica

o T L — De carga de la bateria
Circuitos no protegidos — De encendido v arranque

por fusibles - DE excltaclnn telerruptc-r del ventilador para el radladc-r

Fusibles

Siete fusibles de 8 Amperios y uno de 16 Amperios, colocados
en el compartimento motor y en el lado derecho del mismo.
La tapa va fijada a presion.

No llevan fusible: los circuitos de carga de la bateria, los cir-
cuitos de encendido y arranque, excitacion telerruptor del

. % Caja de fusibles y central del oyuipo eléc:
electroventilador para el radiador del motor. trico
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