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Con la progresiva madurez del mercado espafiol, que ya cuenta con
cinco millones de automoviles en circulacion, ha surgido en los ultimos
afios un creciente sector de usuarios que por sus particulares caracteris-
ticas y gustos automovilisticos, desea disponer de «un coche diferente en
su estética como en sus posibilidades de conduccion». Son automovilistas
para los que uno de los principales atractivos de un coche es, sin duda,
el placer de conducir, entendido de una forma muy personal, especial-
mente activa y segura.

SEAT 1 20. SPORT
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Para este tipo de conduccion ® ﬁffhda y ginal g~acusada personalidad con el mas
como placer, es insuficiente en ef‘-&a? %@ﬁa’mw de confort y comodidad interior.
margen de actuacion que permiten las l._. 12 Con todo, en las actuales circunstancias
racteristicas de las berlinas normales de v para responder a estas exigencias de
utilizacion familiar, como asimismo el de una forma equilibrada, no es suficiente
los deportivos de altas cilindradas en los ya el concepto clasico de vehiculo deporti-

que su elevada potencia se impone tam-
bién en gran medida a los propios conduc-
tores. Por otra parte y en estrecha conjun-
cibn con las posibilidades mecanicas, se
busca un tipo de automovil de linea ori-

Fig. 1.—La linea erodinamica de su frontal se
complementa con su frasera «fast backy.

vo sin apenas posibilidades de otro tipo.
El conductor de hoy se resiste a perder
las principales ventajas que puede disfru-
tar a diario en una berlina familiar y por
gllo, en muy pocos casos, estd dispuesto
a renunciar mas alla de lo imprescindible
a una capacidad y utilidad normales.

Nace asi un nuevo concepto de «Sportn
basado en una utilizacion versatil y fle.
xible que permite disfrutar plenamente del
coche en el uso cotidiano.

Atendiendo a este planteamiento de
conjunto, Seat ha estudiado y desarrolla-
do el proyecto de nueva concepcidon que
ahora se presenta: el Seat 1200 Sport. Un
esfuerzo a la altura de su tradicibn como
primera empresa automavilistica del pais.

Estudio

AD - Noviembre 1976 1



RAZONES TECNOLOGICAS

Exponemos con detalle la forma concre-
ta en que se han aplicado las ideas que
han regido el disefio y construccion gene-
ral del nuevo Seat 1200 Sport.

Seat ha querido poner a disposicion del
usuario un modelo (nico que incorpora
las soluciones técnicas de probado rendi-
miento, derivadas de la amplia y valiosa
experiencia que supone haber lanzado ya
al mercado nacional y exterior mas de tres
millones de turismos.

la camara de combustion es cOnica con
base esférica prominente, construida so-
hre la cabeza del cilindro. De esta forma,
su disefio permite un alto rendimiento con
un indice de compresion desahogado. Los
cilindros tienen un faldén largo en las zo-
nas de esfuerzo y el minimo en los COs-
tados de amarre del bulon.

El cigliefial es de cinco puntos de apoyo
y en general todo el conjunto lo compo-
nen elementos de construccion muy ro-
busta. Cada cilindro lleva dos segmentos
de compresion y uno de engrase. Las val-
vulas van en cabeza, inclinadas, y poseen
una gran superficie de cierre para asegu-
rar una facil alimentacién y un rapido es-
cape.

El arbol de levas va situado lateralmente
en el bloque y va mandado mediante co-
tea desde ol cigliefial. Los empujadores
<on cortos v actGan sobre los balancines
cituados en la culata. De esta forma el

Fia. 2. —Aspecto tres-cuarios osterior....def .
g. St t.000 Short POSter a8 Sy, reglaje y puesta a punto, que tanto agrada
[ i) & " i'r‘h_',-.'__'!"'";‘n._" . e
ray ~o8 DEF j- =N {{pf‘rbﬂﬂ’ﬂlzﬂri‘ a los amantes de los mode-
S AlaY sport, se realiza comodamente.
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MOTOR

El Seat 1200 Sport va-8
motor delantero, situado e
versal que funciona segun
de cuatro tiempos. Consta de r:ﬁ"a:,;
dros en linea «supercuadradosy
diametro de 73 mm. y un recorrido del
&mbolo de 71,5 mm., que le permiten al-
canzar una cilindrada total de 1.197 cm.’
La relacion de compresion es de 8,8a 1y

Fig. 3.— Distribucion de los elementos meca-
nicos y de carroceria.
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Ysituados de forma entrelazada para
«ases de admision sean precalen-
‘,,-i-. 'on lo que la mezcla es mas homo-
} y por tanto el aprovechamiento

combustible se eleva al maximo.
La potencia del motor del Seat 1200

Sport es de 67 CV (DIN), conseguida a
5.600 r.p.m. Dadas las caracteristicas de
construccion de este vehiculo, la relacion
peso/potencia es de 12 kg./CV; es decir,
que cada caballo de potencia solo tiene
que mover doce kilos.

Esto no solo significa potencia, sino un
sensible ahorro de combustible, pues la
abundancia de potencia permite engranar
una marcha larga, la tercera o la cuarta,
en recorridos normales con un CONSUMO
bajo. Asi, con gasolinas de 92 a 96 oc-
tanos y cargado a tope, con cuatro per
sonas mas 40 kilogramos de carga en una
velocidad constante de 100 km./hora, ]
consumo es de 7,3 litros cada cien kilo-
metros.

Otra caracteristica que define el aito
rendimiento del motor es el alcanzar su
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par maximo de 9,2 mkg. a sélo 3.700
vueltas por minuto. Por otro lado, la curva
que representa su desarrollo es muy pla-
na, lo que indica que cualquier conductor
puede disponer de un gran caudal de po-
tencia aun en marcha lenta.

Fig. 4.—Corte transversal del I8

sarrolia 67 CV (DIN Y 5
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esta asegurada con una bomba de dobie
membrana que impulsa la gasclina hasta
un carburador de dos cuerpos, colocado
invertido y de paso 32. El segundo cuerpo
actua por depresién al alcanzar cierta velo-
cidad; de esta forma, el consumo de com-
bustible es proporcional a la aceleracion
que el conductor desee someter al motor,
Las dos mariposas estan sincronizadas vy
lleva incorporado un dispositivo limitador
del monéxido de carbono, de acuerdo con
las normas anticontaminacion.

El aire llega al carburador a través de un
fitro que actia en seco y con el con-
ducto de entrada situado en la zona de
aire caliente que procede de la refrigera-
cion de los colectores del escape, evitan-
do que salgan a la atmoésfera y los rein-
yecta en los cilindros.

El engrase del motor es a presion con
bomba de engranaje situada en el carter

q g - i
. . . e
La alimentacion del motor del 1?_0(( 9@%

vy mandada directamente desde el arbol de
levas. La pureza del aceite se asegura me-
diante un doble filtro. Uno es de tela me-
talica en la propia bomba y otro de car-
tucho recambiable de caudal total.

El sistema de encendido lleva distribui-
dor (con avance automatico), actuando
mediante engranaje por el arbol de levas.
El orden de encendido de los cilindros es
el 1-3-4-2,

La refrigeracion del motor es muy efi-
caz, merced a un circuito de circulacion
forzada de agua por bomba. La capacidad
de dicho circuito es de 7 litros.

........

Fig. 5. — Conjunto propulsor.

Un termostato regula el flujo v tempera-
tura del agua en el circuito. El ventilador
es propulsado mediante un motor eléctri-
co que lleva instalado un interruptor ter-
mometrico gque actia automaticamente
cuando la temperatura del agua supera
los 90.° C. y se desconecta tambien au-
tomaticamente, cuando baja de 90° C.

INGENIERIA DE APLICACION

Una de las caracteristicas que mejor de-
finen al Seat 1.200 Sport es su ingenie-
ria de aplicacibn, que ha adoptado la
configuracion de motor delantero situado
de forma transversal.

El sistema es muy practico pues reduce
al minimo la ocupacibn de espacio, ce-
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diendo al maximo al habitaculo de los pa-
sajeros. Desde el punto de vista del diseno
mecéanico se consigue ademas que el giro
del motor sea siempre en el mismo sen-
tido del giro de las ruedas. Con ello se
evitan las pérdidas energéticas que se pro-
ducen en todo cambio en la direccion de
la energia rotativa.
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Fig. 6. - Corte longitucina! délMmoton Jde Val.

vulas en cabeza y cigienal A RINGO
de apoyo.
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Sobre este concepto técnico, e? Eﬁa‘;a‘

1.200 Sport ofrece soluciones muy practi
cas. Una de ellas es |la de inclinar el mo-

Frg. 7. — Situacion inclinada del motor.
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tor 16° hacia adelante, para bajar la al-
tura del capot. Esto permite aumentar la
aerodinamicidad de la linea, asegurando
ademas una accesibilidad grande a los ele-
mentos de servicio del motor y del basti-
dor.

El anclaje es elastico y el conjunto mo-
tor y caja de cambios preceden a la trans-
misién. Con ello el margen de libertad que
tienen los palieres o semiejes de transmi-
sion es muy amplio, permitiendo obtener
las maximas posibilidades de la suspen-
sion delantera. El radiador se sitia a un
lado del capot, con lo que el espacio
destinado al distribuidor y depbsitos auxi-
liares admite una actuacion plenamente
desahogada, facilitando asi los trabajos de
mantenimiento.

Fig. 8. — Detalle de la ingenieria de aplicacion,
Motor transversal inchnadeo 16° hacia adelante
v situado delante de la transmision.

TRANSMISION

El Seat 1.200 Sport va equipado con un
embrague de mando mecéanico de un solo
disco que funciona en seco. Los diame-
tros del anillo de friccibn son de 181,2
milimetros. para el exterior y 127 mm. pa-
ra el interior.

La caja de cambios va en paralelo al
motor y tiene cuatro marchas adelante y
una atras. Las cuatro velocidades estan
sincronizadas segun el sistema Porsche
con la cuarta ligeramente sobremultiplica-
da. Las relaciones entre engranajes son las
siguientes:

14 AD - Noviembre 1976
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— 1.2 velocidad: 3,636:1.
— 2.7 velocidad: 2,055:1.
— 3.7 velocidad: 1,348:1.
— 4.7 velocidad: 0,963:1.
— Marcha atras: 3,615:1.

El grupo diferencial va instalado a la
salida de la caja de cambios con engrana-

jes cilindricos de dientes helicoidales vy

aplica una reduccion final de 13/53.

Fig. 9.—Caja de cambios de cuatro velocida-

des adelante, todas sincronizadas, sistema Por-

che, grupo diferencial y semigjes con junitas
hoemicinéticas tripoidales.

. -‘”‘»

La transmision se realiza II"‘IE‘HI:’.!M-E" ﬁfﬂ
semiejes, unidos al diferencial nﬂ;«funm

homicinéticas tripoidales v a Ids
por juntas hnmlclnetlcas 0 rm':
fera, sistema que en un cochg dé trac
delantera proporciona mayotds ‘garg
de duracidbn mecanica, vy H'IE["I%&

das energéticas. : 4?)..

SUSPENSION DELANTERA

La suspension del Seat 1.200 Sport es
de ruedas independientes tipo Mac Pher-
son. En la parte delantera, al ser las rue-
das al mismo tiempo directrices y propul-
soras, la suspension adquiere una particu-
lar importancia. Por ello se ha adoptado
un sistema que ofrece la mayor garantia
técnica y que responde a plena satisfac-
cion tanto en el 127 como en los mode-
los mas pesados, tipo 131. Consiste en
brazos triangulares inferiores de amarre,
con muelles helicoidales, coaxiales a unos
amortiguadores hidraulicos telescopicos.
Estos conjugan su accién con una barra
estabilizadora transversal, que actia tam-
bién como tirante de reaccion de los bra-
zos oscilantes inferiores.

sUsPEwsmm TRASERA

\‘l; .

L& aeﬁm ta adherencia de todas las rue-
sutomévil de motor y traccion
? = s un problema técnico que se
sueito de forma practica y efectiva
gh of Bpat 1.200 Sport, mediante una ba-
’Heatgqtr?ﬂwerﬂal de dos hojas que produ-

?E’a 1 gﬁgpfe:m estabilizador en las trepidaciones

Fig. 10.— Suspension delantera Mac Pherson

de ruedas independientes con muelles helicor-

dales y amortiguadas por sisterna hidréulico te-
lescopico.

asimétricas de las ruedas, y un sistema hi-
draulico telescopico unido rigidamente a
las manguetas. Esta solucidbn es regulada
en su accion mediante topes de goma.

En uno u otro caso las articulaciones
son «for life» y no necesitan engrasarse.

Fig. 11.— Suspension trasera de ruedas inde-

pendientes con sistema de amortiguacion hi-

draulico telescdpico y ballesta transversal con
topes de goma.
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Las ruedas estan formadas por llantas
de disefio original y deportivo, estampa-
das en acero de alta resistencia y espe-
cialmente preparadas contra la corrosion.
La medida de la llanta es de 4 1/2 J x 13».
Los neumdticos son radiales y opcional-
mente se sirven con medidas 145SR x 13»,
6 165/170SR 13», segin el tipo de con-
duccibn que vaya a seguir fundamental-
mente el propio usuario y de acuerdo con
la idea central de personalizar dicha con-
ducciotn al maximo posible.

FRENOS

El sistema de frenos del Seat 1.299
Sport es hidraulico con doble circuito in-
dependiente para las ruedas delanteras y
las posteriores. El circuito delantero, que
es el que soporta el mayor esfuerzo, va

equipado con frenos de disco rieji;ﬂ;: |

Fig. 12.— Frenos de disco delanteros.

metro de 227 mm. con dos patines de
friccion por disco y una superficie de fre-
nada de 124 cm.?

El circuito de las ruedas posteriores lle-
va intercalado un corrector de frenada
combinando con la suspension trasera, de
forma que, de acuerdo con la transferen-
cia de carga que causa la propia decele-
racibn, y la propia carga que transporta
el vehiculo, regula el esfuerzo frenante
para asegurar en toda circunstancia que
las ruedas no se blogqueen y el coche frene
en la menor distancia posible, sin desviar-
se de la trayectoria. En las ruedas pos-
teriores los tambores de freno llevan dos

2 ‘: A \kﬂ
g J3. — Esquema del doble circuito de frenos

yors ﬂn'rfa v sistema mecanico de retencion
o a mano.

Oﬁa' rﬂcle dﬁ- fﬂrrus de 180 < 30 mm. El area

de friccion de los frenos traseros es de
216 cm.”, con lo que el area total de fric-
ciébn alcanza los 340 cm.?

El freno de mano, de mando mecéanico,
es muy efectivo y actla sobre las ruedas
posteriores.

16 AD - Noviembre 1976
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Ficha técnica del Seat 1.200 SPORT

CARACTERISTICAS Juego de valvulas y balancines
Potencia: — Para el control puesta en fase:
) — Admision: 0,75 mm.
— 67 CV (DIN) a 5.600 r.p.m. — Escape: 0,75 mm.
— 49,2 KW (S1)* a 5.600 r.p.m. — De funcionamiento (motor frio):

— Admision: 0.25 £0.05 mm.
— Escape: 0,25 20.05 mm.
Par maximo

— 9,2 kg (DIN) a 3.700 r.p.m.

— 92 Nm (SI) a 3.700 r.p.m. Encendido

— Awvance inicial: 10°,
— Avance automatico: 20° £ 2°.

Cruce de valvulas !
— Juego entre contactos ruptor: 0,42 =

— Admision: Comienzo 10° antes del 0,48 mm
p.m.s. Diametro/paso bujias: 14 x 1,25 mm.
— Fin: 49° después del p.m.|. Distancia entre electrodos: 0.6-0.7 mm,

— Escape: Comienzo: 50° antes del
— Fin: 9° después del p.m.s. '
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