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PRESENTADO EN TENERIFE

Gracias al poribn y a la posibilidad de abatimiento de los asientos posteriores, ol 128 3 Puertas mugstra interesantes condiciones de polivalente.

L ultimo coche espariol del ario, con el cual se clausu-

HUVEDAB E ra 1976, es de apellido SEAT y de nombre 128-3/P. No
decimos nada nuevo con ello, pues antes —hace algu-

nos meses— ya hablamos anunciado su lanzamiento. Este se

Ansnl“TA ha producido ya, se estd produciendo todavia en “premiére”
para la prensa especializada del motor, en las paradisfacas is-

las Canarias, “‘Islas Afortunadas’ por otro nombre, como

nE FI“ afortunado lo ha sido el nuevo modelo al escoger un lugar tan

apropiado para su presentacién en sociedad. Ahora, antes de
tomar el volante en nuestras manos, viene bien el hacer una
descripcién del mismo, para en su dia ofrecer una prueba di-
ndmica muy detallada que dé una idea lo mds aproximada
posible para el lector, al que nos debemos y al que siempre te-
nemos obligacién de informar lo mds acertadamente posible. |
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Atractivas lineas las que presenta en conjunto el nuevo Seat 128 3 Puertas, tanto en el fron-
tal como en la trasera.

Esto es lo que ha pretendido el fa-
bricante, buscando el coche poliva-
lente, palabreja que no es que nos
guste mucho emplear, pero que cier-
tamente define al modelo estudiado
para servir de tres cosas a la vez, en
este caso a saber: berlineta familiar,
pequeiio deportivo y pequeno break
por su asiento trasero abatible para

El 128 3 Puertas recurre a la técnica
habitual de carrocena autoportante,

la carga y portdn posterior. Berline-
ta familiar, porque no es una autén-
tica berlina con cuatro-cinco plazas,
sino méas bien eso, una berlineta en
la que se cuenta con dos plazas de-
lanteras, evidentemente normales,
para los padres y otras dos posterio-
res para los hijos, sobre todo si éstos
no son muy corpulentos, lo que no
quiere decir que atras no puedan
viajar dos adultos; si bien no con la
comodidad de una auténtica berli-
na, pero eso si poniendo de imani-
fiesto, por supuesto, que no son los
asientos minimos de otros coches
gue entran mas de lleno en la cate-
goria "'2 mas 2, en los cuales los
asientos de atras son mas bien de’
emergencia.
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En su condicion de berlineta, el habitéculo estd disefado para albergar cuatro ocupantes.

Deportivo en primer lugar por la
forma eminentemente baja y ancha
en relacion con la altura, de ade
cuado aerodinamismo y lermina-
cibn en cola runcada, aunque esto
altimo no es yva de hace mucho ex
clusivoe de los sport, ¥ en sepunda
Instancia por su mecanica, con un
buen remanente de CV. con los que
poder obtener una conduccion mas
agil y nerviosa que lo normal en un
turismo de su cilindrada. También
las cotas de ancho de via y batalla o
distancia entre ejes, asi como el lar-
o total del coche con sus 3,826 mi-

metros —algo menos de los cuatro
metros de punta a punta de para-
choques— y la mas bien baja altura
maxima del coche, citrada en 1,264
milimetros, le dan una configura-

-cibn de coche deportivo, al respon-

der asi en su geometria con vistas a
un comportamiento de tal, no solo
apreciada en sus formas, como de-
ciamos antes.

UNA MECANICA
DE SOBRA EXPERIMENTADA

Si bien hace meses, cuando tuvi
mos las primeras noticias de la fa-
bricacion de este coche por Seat,
nos decepciond un tanto el saber
que no iba a llevar el motor original
italiano del 128 con un arbol de le-
vas en cabeza, de mecanica induda-
blemente brillante, pero comprome-
tido de fabricar en Barcelona, por
suponer la instauracion de una nue-
va linea de motores el desembolso
de unas inversiones que podrian no
ser amortizables dado el nimero re-
lativamente limitado de unidades
del coche a construir, luego nos con-
solo el saber que no solo se le iba a
dotar del motor del 124, sino que
habia una interesante opcion, cual
es la del poder obtener el coche con
el grupo motopropulsor 1430, uno y
otro de muy probados resultados
afirmativos.

Si comparamos mecanica con
mecénica, en Italia el 128-3/P lleva
bien motor de 1.116 c. c. y 65 CV.
de potencia o bien motor de 1.290
centimetros cabicos de 73 CV. Como
sabemos, el motor 124 nacional da
57 CV. con sus 1.197 c. c., mientras
que el 1430 —1.438 c. c. exacta-
mente— proporciona sus buenos 77
CV., es decir, en una u otra version
la basica 124 o la opcional 1430,
dos y cuatro CV. suplementarios,
respectivamente, a favor del coche
nacional. Vamos ganando en poten-
cia y también en sencillez de meca-
nica, porque el arbol de levas lateral
de nuestros motores no da proble-
mas, mientras que el drbol de levas
en cabeza, aun siendo una mecani-
ca mas avanzada vy fina, precisa de
reglajes y puestas a punto mas fre-
cuentes, al menos en teoria. Como
vemos, s¢ ha buscado una buena so
lucién disponiendo de lo que tene-
mos y no embarcandonos en aven-
turas. Seat ha obrado con cordura
técnica una vez mas y justo es re-
conocerlo.

“NIHIL NOVUM SUB SOLE™,
NI FALTA QUE HACIA

En cuanto a la colocacion trans-
versal del motor, la traccion delan-
tera, la suspension McPherson ante-
rior o la posterior de balleston bajo e
independiente, no hay que buscar
nada nuevo. Ya eran conocidas en el
127 y después en el Sport 1200 de la
marca. Pero, jera necesario el ir a
otras soluciones? Por supuestisimo
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Interior acogedor con unos asiantos

Frontal del nuevo coche,

de muy buena presencia. g — en el que destacan los dobles grupos épticos y la calandra.

Cuadro de dimensiones
torh & tatisel
del 128 3 Puerias

El tablera de instrumeanios
presenta un aspecto
bastante simplificado.

que no. Todo ello sipue estando vi-
gente y es lo ideal, tanto para la ob-
tencién de un confort suficiente co-
mo para el logro de una deseable es-
tabilidad para la seguridad de con-
duccion. Entonces, ;qué hay de nue-
vo o de distinto en este coche? Indu-
dablemente la sabia utilizaciéon de
todos los elementos mencionados en
una carroceria enteramente nueva,
gue no sblo viene a presentar una
nueva imagen, sino a ofrecer una
utilizacion dirigida a quien busque
lo practico dentro de una estética
muy aceptable.

En esto de las formas hay que ha-
Cer una comparacién con el Sport
1200. Si éste se presenta bajo una
forma mas deportiva, juvenil y de-
senfadada, dentro de unas lineas
que han gustado dentro y fuera del
pais, demostrando que los lapices
espafoles también saben dibujar be-
llas realizationes carroceras, el
nuevo coche 128-3/P de estilo neta-
mente italiano, es quizd mas auste-
ro, mas serio, pero por ello méas ele-
gante, sin que uno ni otro dejen de
tener su propia personalidad. Pudie-
ra decirse que el Sport 1200 es un
coche para jovenes y el 128-3/P pa-
ra adultos, aunque nada de extraio
serd el ver en uno u otro modelo a
jovenes y veteranos conductores al
volante, e igualmente a represen-
tantes del género femenino, pues
ambos coches entran muy bien por
los ojos de las féminas.

Sin embargo, fidindonos de las
apariencias, dirfamos en pgeneral,
que el Sport 1200 es para quien bus-
ca el coche deportivo —no en vano
su denominacién—,.mientras que en
el 128-3/P serda mas facil encontrar
lo préctico, aunque en eso del andar
puede muy bien suceder que éste, el
practico, se lleve ademaés el gato al
agya con esa vigorosa inyeccion que
supone la posibilidad de disponer
del motor 1430 en la version mas

R e RS e R
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| 128 3 Puertas es basicamente un coupé-berlineta, caracterizado por su w

mﬁ:guﬂfnﬁ; especial
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desarrollada. Va a existir una feroz
competencia entre coches de la mis
ma marca, pero desde luego Seat no
ha pensado ni por un solo momento
en traer un nuevo modelo que pue
da engullirse a otro que ha realizado
con mucho carifno y del que puede
estar bastante orgullosa. De todos
modos, creemos que el 128-3/F pue
de llegar a ser un coche de mayorias
depende mucho del precio, claro
mientras que el Sport 1200 seguira
siendo de minorias, pues para eso se
hizo.

CONFORT Y ACABADO
BIEN TRATADOS

Atractive principal de esta clase
de vehiculos debe ser el de su pre-
sentacion. Tanto cpmo la comodi-
dad de asientos, pesa un tablero de
instrumentos acorde con la condi-
cion del coche en cuanto a su voca-
cién mas o menos deportiva. En am-
bos aspectos la casa fabricante ha
cumplido dando la medida exacta,
sin quedarse corta, pero tampoco
sin pasarse, pues no se trata de un
coche de lujo fuera de serie.

El volante es el mismo del Sport
1200 de dos brazos. No es de formas
muy deportivas, pero cumple. En
cuanto al tablero de instrumentos
sobre fondo mate, es a la vez com-
pleto y simple. Con una mirada facil
se advierte enseguida la velocidad a
que vamos o el nimero de vueltas a
que gira el motor, lecturas refleja-
das en dos grandes esferas de nu-
meros bien wvisibles; en extremos
opuestos a ellas. dos pequernos “re-
lojes”” nos dicen como va la tempe-
ratura del motor y la presiéon del
aceite, respectivamente. Los demas
controles son por medio de lampa-
ras Lestigo. Realmente no se precisa
mas. Las teclas de luces y demas,
asi como los mandos de la calef=--
cibn o el cenicero, quedan rauy a
mano, disponiéndose también de
una bandeja portaobje.us.

Tanto los asientos delanteros co-
mo los posteriores scn de una forma
anatomica muy envolvente que con-
vence. Se pueden Lomar las curvas
sin que los viajeros se desplacen a
un lado u otro y los asientos delan-
teros ademas de los reposacabezas
integrales llevan los puntos de an-
claje superiores de los cinturones de
seguridad muy bajos, para que no
“"degiellen’” —en sentido figurado-
al usuario durante la marcha y pue-
de que en realidad en caso de acci-
dente, lo que en otros no bien insta
lados podria suceder; en este coche
no, como decimos. Otro detalle muy
de alabar es el tapon de la gasolina
con llave, que no es corriente ver in-
cluso en coches de mucha mayor
enjundia y precio. 2

Tanto la seguridad activa como
la pasiva estan muy bien estudia-
das, y en conjunto se trata de un
modelo indudablemente interesan-
te. Si en Fiat hay dos modelos de
éxito dentro de su amplia gama, uno
es por cifras de venta el 127 y el
otro, dentro de su relativo mercado,
es el 12B-3/P. Es de suponer que
aqui ocurra lo mismo, sumandose al
que ya tiene el 127, los de la serie
124 y los de la 131. En préximo nu-
mero haremos una prueba dinamica
tal como se merece el recién nacido
Seat,

L. F. M.
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La apariencia externa es elegante v deportiv: _ﬁ Iz vez, Obsé 'Hﬂ{}ﬂ%!‘-ﬂﬂh: retrovisores en el exterior.
o\ . .

AL VOLANTE DEL 128 3/P DE/.-SE{

Recién llegados de Tenerife, don-
de ha tenido lugar la presentacién
del nuevo Seat 128 3/P, nos apre-
suramos a escribir estas breves li-
neas como anticipo de lo gue en
su dia serd |la prueba extensa del
coche, que realizaremos a prime-
ros de afio. Trescientos kilémetros
al volante por las carreteras tiner-
fefias con escalada a la falda del
Teide gigante, nos dan una |dea
preliminar de lo que es el coche
para poder ofrecer al lector unas
breves impresiones del mismo. Nos
tocé en suerte un 1430 para la prue-
ba, v es por ello que nos refiramos
al modelo més potente, sobre el
que en e| aspecto motriz no se
puede pedir mas.

El asiento del conductor es bajo,

Al levantar el portén se eleva también la bandeja para facilitar {a carga o descarga. ’}
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PRIMERAS
IMPRESIONES

como es ldgico en este tipo de
coches, y tanto a éste como a los
demas asientos, les falta algo de
mullido, pues a lo largo de reco-
rridos de muchos kilometros, se
cansa, del cuerpo, la region glutea;
sin embargo, es muy aceptable la
forma envolvente y el tapizado. La
postura ante el volante y respecto
a los mandos, es perfecta. La visidn
en derredpr igualmente lo es y se
completa con espejos retrovisores
a ambos lados. De noche, la luz
es francamente buena, pero las ré
fagas no sirven més que de dia,
pues actuan en cruce; si se quiere
llamar |a atencién de otros conduc-
tores, habrd que actuar sobre la
larga con una maniobra rdpida, la
cual no es siempre fécil de con-
sequir.

‘En las plazas posteriores no pue-
den ir con amplitud dos adultos,
de no ser que los asientos delan-
teros vayan en posicién muy ade-
lantada o que tales adultos sean
de poca corpulencia; corroboramos,
pues, que mas bien el coche es una
berlineta y no una berlina, como
‘dice el fabricante, significando que
tampoco €5 un «dos mas dos», pues
los asientos de atrds son algo més
de lo que se entiende por esta
denominacion. Pero, ;pueden ir
atras dos personas mayores? En re-
corridos cortos de hasta 50 kilome-
tros, evidentemente si; no asi en
viajes largos, donde el cansancio
para ellos podria ponerse de mani-
fiesto antes 0 después.

ESTABILIDAD Y PRESTACIONES
=XCELENTES

Continuando la linea del 127 vy
del Sport 1200 y puesto que la sus-

Tres pilotos exteriores a cada lado;
los blancos, de marcha atras.

T

.'1*1... L
_:-l'

‘l_. P" =
%

Los grupos 'Opticos dobles permiten muy buena luz

La parte posterior con su porton y gran luneta,

que permite muy buena visibilidad.

pensién del 128 3/P sigue la mis-
ma técnica, la conclusitn es la de
una estabilidad sorprendente, El co-
che es practicamepté ,l,ﬂﬂfﬁ} e
sus reacciones -<nl Subvirador ni
mucho menos sobrevirador—, per-
mitiendo abordar {48 ‘curvas: con
una sﬂgurldqr:l que cdnyancey de
igual forma la conexion gntre Curva
y contracurva. La adhéréncia —8s
muy buena y el coche maréhd g0
mo sobre railes, sin extranos ni

e e e —

Ei grupo motriz ocupa todo el vano anterior junto con la rueda de repuesto.
Sin embargo, todos los drganos son muy accesibles.

'. bras’ Jde

e “Cualquier

La direccidon de cre-
notablemente

malos modos.
mallera: 4 muestra

Suaye ¥ precisa, siendo la desmul

Llp ledcion ideal para no téner que
facar gt con el volante, ni
g%&mifegfa duro en las manio-

"aparcamiento, doblando

ademés ép muy poco espacio.

La cga de cambios es de una
grap SBavidad en el enclavamiento
marcha; uUnicamente

se muestra algo remisa a veces la

it s el . u | TEIRESFERE M S g g

y realzan el aspecto externo.

marcha atras. Respecto al acelera-
dor, su posiciéon es buena, pero
como el mando hasta el carburador
es por varillas, hay momentos —so-
bre todo cuando se retiene— en
que aparecen a veces molestas vi
braciones que se transmiten al pie
y que si se prolongan, hacen que
en este aparezca la sensacion de
haberse adormecido. No compren-
demos cOomo se ha dispuesto el
mando del acelerador sobre el carbu-
rador por medio de cable Bowden,
con el cual desaparece toda vibra.
cién. El equipo técnico de Seat ten
drd que reconsiderarlo.

En cuanto a las prestaciones, son
ostensiblemente buenas, aungue nc
hemos realizado cronometrajes, ex
tremo este gue dejamos para |a
prueba. Desde luego, se aprecia un
brio notable en todas las marchas,
siendo también un notable trepador
El coche gana velocidad con mucha
rapidez, y aunque en la isla canaria
no abundan las rectas largas, en
las pocas que hemos encontrado
se advierte que la velocidad maxi-
ma es importante, no habiendo exa.
geracion en los 160 que da la casa
En fin, ya decimos que son aspec
tos que pronto comprobaremos
«crono» en mano, asi como el poder
de aceleracion. El repris es tam-
bién francamente bueno, por lo que
los adelantamientos se efectuan con
facilidad.

UNOS ELOGIOS
MUY MERECIDOS

El departamento de ingenieria de
producto de Seat ha trabajado de
firme y con eficacia en la conse-
cucion de este coche que ahora
se suma al rico acervo de modelos
de la produccién nacional. Felici
tamos muy sinceramente al jefe
del Departamento, senor Qistrach,
quien en Teperife, asistido por el
también ingeniero, senor Alvarez,
atendieron a los informadores. Los
coches no tuvieron problemas du.
rante la prueba, por lo que hay que
senalar también el buen trabajo
del maestro Careaga, asi como de
Lorenzo y Urbano, hombres que co-
nocemos bien, por su entrega, los
periodistas del motor. Y asimismo,
nuestra felicitacion a las azafatas
de Seat, |lsabel y Fina, y a todo el
departamento de prensa, que hicie-
ron posible el que no faltara el
menor detalle ni hubiera el menor
contratiempo en el viaje y estancia
en la isla. Los precios de los co-
ches son de 245.300 pesetas el 124
y 257.000 pesetas el 1430, incluido
antirrobo y cinturén de seguridad
extensible,
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